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VORWORT

Diese Bedienungsanleitung soll lhnen Ralgeber und Helier fiir die
richtige Behandlung und Pilege des Taunus 12 M sein.

Konstruiert und gefertigt nach FORD-Erfahrung von Jahrzehnten, hat
der Taunus 12 M keine Besonderheiten, die Fahrt oder Warlung er-
schweren kinnten. Trolzdem bitten wir auch den bewihrten Fahrer,
dieses Handbuch Giter sorgiiltig durchzulesen und unsere Ratschlige
zu befolgen. Sie sind nur zum Nulzen lhres Wagens und damit zu
Ihrem eigenen Vorteil gegeben.

Durch gute Pllege wird der Verschleifi, der wie bei jedem technischen
Gerdl auch bei einem Kraftfahrzeug unvermeidbar im Laufe der Zeit
eintritt, aui einem Mindestmaf gehallen.

Der FORD-Kundendienst, der eine alte Tradition wahrt, fibernimmt
die Sorge um jedes FORD-Erzeugnis in dem Aungenblick, in dem es
in die Hand des Kunden gelangt.

Unter den Ihnen fibergebenen Wagenpapieren finden Sie bereits zwel
wichtige Helfer bei der Pilege und Instandhaltung Ihres Wagens:

1. das Inspeklions- und Pilegedienstheft,
2, Reparalur-Richlpreise fiir Instandsetzungen.

Bitte, filhren Sie neben der Bedienungsanleitung auch diese beiden
Biichlein stets im Handschuhkasten mit sich; das eine ist unerliBlich
fiir die Uberwachung des regelmdfBigen Pilegedienstes, das andere gibt
Ihnen die Miglichkeit, sich ein Bild iiber die Hthe etlwa anfallender
Reparaturlohnkosten zu machen,

Ein dichtes Netz von FORD-Werkstilten — nicht nur in Deutschland —
steht Thnen mil vorbildlichen Einrichtungen, Werkzeugen und geschul-
ten Monleuren zur Verfiigung. Von diesem Kundendienst betreut,
wilnschen wir Thnen

GUTE FAHRT!

Tord - Wertee A G

Kundendienst-Abtellung

TECHNISCHE DATEN

MOTOR

Typ: - - - - - - R G 13, Viertakt, Vierzylinder
Hochstledstung: . - . - . . . . . 38 PS bei 4250 U/Min. (nach DIN)

43 PS bel 4250 U/Min. [nach SAE)
Bohrung: . - Il 4 . 63,5 mm
Hub' ol ntig i e e vow e+ 025 mm
Gesamthubraum: . R R
Verdichtungsverhilinis: T soaowoaaoes B8
Zindfolge: - - .- s e e e . L ]
Filllung der Olwanne bei Olwechsel: . - . . . . . . . . . 25 Itr.
Inhalt der Kiithlanlage: . . . - . . . . 65 ltr., mit Heizung 7,0 Itr.

Die Motornummer ist auf der rechten Seile in den Zylinderblodk

cingeschlagen.

Das Typenschild befindet sich unter der Motorhaube an der Stirn-
wand




Kupplung: Einscheiben-Trodken-Kupplung, Kupplungsdrudklager
davergeschmiert.

Vorderachse: Unabhangige Einzelrad-Aufthangung

Die Fahrgestellnum- Sturz und Nachlaul jedes Rades einzeln einstellbar.
mer ist aufl der rech-

ten Radhaus-Innen- Hinterachse

wand eingeschlagen Hypoid-Hinterachse: Uberselzung 444 :1

Beim fabrikneuen
Fahrzeug sind Fahr-
gestellnummer und
Motornummer gleich

Olfillung 1,1 Itr.

Federung: Vome Schraubenfedern, hinten halbelliptische Blattlings-
federn in Gummi gelagert. Schmierung der Vorder- und
Hinterfedern nicht erforderlich.

StoBdimpfier: Hydraulisch, doppelwirkend, Teleskop-StoBdampler.
Bedirfen keiner Pflege.

Bremsen: Hydraulische Fulibremse, Innenbackenbremse, auf alle

3-Gang-Getriebe 4 Rader wirkend.
Ubersetzung: Bremsflissigkeitsbehalter unter dem Bodenblech am
1. Gang 3.48:1 Fahrersitz.
2. Gang 1.8 :1 Handbremse, mechanisch wirkende Innenbadkenbremse, aul
3. Gang L0 :1 die Hinterrdder wirkend. Betiligung durch Stodc-Handgriff,
Riickwirls- links vom Lenkrad am Instrumentenbretl
gandg 4,19:1
Olfiillung 1,5 Ltr. Lenkung: Rollzahnlenkung. Untersetzung 136: 1.

Wendekreisdurchmesser 11,5 m

Kraftstoffsystem: Membran-Kraftstoffpumpe, Fallstromvergaser, Ge-
mischvorwlrmung, Luftreiniger mit Ansaugge-

Olas Aaf i naish riuschdimpfer. Elektrischer Kraftstoff-Vorratsan-

A D e zeiger. Inhalt des Kraftstoffbehiilters 34 Liter.
Ubersetzung:
1. Gang 3.60:1 Kiihlsystem: Wasserpumpe fiir Kuhlwasserumlauf. AubBenkithlung
2. Gang 2 10:1 des Motors durch Windfligel, Temperaturregulierung
3. Gang 1,41:1 durch Thermostat, 6ffnet bei 80 Grad C.
4. Gang 1.0 :1 Ganz gediinet bei 85 Grad C.
::::’;warls- 4771 Elekirische Anlage: Spannung 6 Volt, Batterie-Kapazitit 84 Ah,
Oifiillung |II4 Ltr. Lichtmaschine: Spannungsregelnd, Leistung
160 Watt.
5



N BEDIENUNGSORGANE

G 13 AL G 13 KO

Rider: Felpengrabe 40 %13 4'H:Kx13 UN D INSTRUM ENTE
Reifengrabe 560—13 590—13
Reliendrudk : vorne 1.5 atii 1.5 atii
hinten 1,7 atii® 2,5 atii
Bremsen: vorne Simplex Duplex
hinten Simplex Simplex
Bremstrommeldorchmesser: vorne N3 mm N3 mm
hinten 2008 mm 230 mum
: 930k
Leergewicht : Bi0kg - oo }_ﬂtﬁﬂ]
Zuldssiges Gesamtgewidht 1215kg 1430 kg
Zulassipe Acdhslast, vorne 600 kg 650 kg
hinten 650 kg 850 kg
Zuladung I5kg kg
Zulassige Anhangelast, gebremst kg 0 kg
ungebremst 460k g S0 kg
Hachstgeschwindigkeit 110 km/Std. 105 km/Std.
i. R lierk i fiir die Hel
Autobahnpeschwindigkeit 110 km/Ste. 105 km/Std. s ¥ w1 e g
In der oberen Stellung .Warm®, in der unteren Stellung ,Kalt®,
Radstand 2489 mm 2480 mm 2. Kontrollampe fiir das Heizgeblise
Grafite Lange 4060 mm 4060 mm 3. Regulierknopi fir die Heizung
Grobie Breite 1560 mm 15680 mm In der oberen Stellung wird der Heizlufistrom zur Windschutz-
3 scheibe geleitet, in der unteren Stellung nach unten ins Wagen-
Grafite Hohe 1550 oo 1610 mm innere.
Laderaumlange - 1472 mm 4. Blinker-Kontrollampe, rotes Licht
Laderaumbreite — 1230 mm T TR e
6. Uhr
Laderaumhohe — 9650 mm 7. Aschbecher
* mit 2 Personen besetzt: 1.5 ati B. Schlof rum Handschuhkasten
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SEENERE

Blinkerschalter kombiniert mit Lichthupenschalter.
Der Blinkerschalter schaltet sich nach der Kurvenfahrt selbst-
titig zurick.
Die Lichthupe wird betdtigt, indem dieser Blinkerschalter in Rich-
tung auf das Lenkrad angehoben wird. Die Zeitspanne von 1 bis
1.5 Sekunden kann beliebig verkiirzt werden, wenn der Blinker-
schalter losgelassen und sofort wieder angehoben wird.
Kraftstofi-Vorralsanzeiger
Geschwindigkeilsmesser mit Kilometerzihlwerk
Kithlwasserthermomeler
Getriebeschalthebel
Lichtschalter mit den 3 Schallstellungen ,Aus®, _Parklichi®,
.Fern- oder Abblendlicht”
Schaltknopf fiir das Geblise der Heizanlage
Vorsichtl Ceblise nicht betdtigen, wenn das Fahrzeug hinter
einem stehenden Fahrzeug hill, dessen Motor liuft, damit die
Auspufigase des vorausfahrenden Wagens nicht durch das Ge-
blase ins Wageninnere gelangen.
S-Knopi fiir Starterklappe
Fernlichi-Kontrollampe, blaues Licht
Lade-Kontrollampe, grilnes Licht
Ziundstartschlof
Stellung 0: Aus
I: Ziindung {Fahrbelrieb)
II: Starten. Rundiunkgerdt braucht wiihrend des Star-
tens nicht ausgeschaltet werden
W-Knopi fiir Scheibenwischer
Bedienungsknépie zum Rundiunkgerit fzusitzliche Ausstatiung)
Ligarrenanziinder
Schalter fiir Instrumentenbeleuchiung
Hebel zum Ufinen und Sperren des Heizluftstromes
Griff zur Handbremse
Hupenring
FuBiabblendschalter
Kupplungspedal
Bremspedal
Fahrpedal

Schalter und Lampe fiir die Innenbeleuchtung belinden sich in
der Mitte iiber der Windschutzschelbe

Helzung und Rundfunkgerit werden aui Wunsch eingebaut,

Ihr Taunus 12 M wird jederzeil, im Sommer wie im Winter, Tag
und MNacht, fiir Sie fahrbereit stehen, wenn Sie daraul achten, dab
Schmierdienste und Inspektionen regelméBig in den von uns angegqe-
benen Zeitabstinden durdhgefiihrt werden. In den Zwischenzeiten ist
es jedoch ratsam, ab und zu den Kihlwasserstand, den Olstand im
Motor und den Reifendruck zu dberpriiffen

Zum Ufinen der Motorhaube

wird der Biigel am Kiihlergrill nach oben gedriickt. Dadurch lést sich
die Haube aus der Verriegelung. Dann kann man vorn unter die
Haube fassen und den Sicherheitshaken nach hinten driicken.




Kontrolle des Kihlwassers

Auch bei dichtem Kihler geht stets etwas Wasser durch Ver-
dunsten und Uberlaufen verloren. Daher ist in angemessenen Ab-
standen zu kontrollieren, ob das Kilhlwasser bis etwa 3 cm unter
dem Einfiillstutzen steht

Wenn der Wasserstand niedriger ist, soll sauberes, mdglichst
kalkarmes Wasser bei kaltem Motor nachgefilllt werden. Bei heiBem
Molor angewilirmtes Wasser verwenden.

Nicht vergessen, den VerschluBdeckel des Kiihlers wieder aufzu-
schrauben.

Konlrolle des Motorilstandes

Der Dlstand in der Olwanne soll in angemessenen Abstinden ge-
prift werden.

Der OlmeBstab — rechts am Motor — wird mit Papier oder einem
faserfreien Tuch abgewischt, bis zum Anschlag eingesteckt und wie-
der herausgezogen. Das O soll hichstens bis zur oberen Marke MAX
stehen und darf keinesfalls unter die MIN-Marke sinken. Wird Ol-
mange] festgestellt, so ist moglichst das gleiche Markendl nachzu-
filllen, welches beim letzten Olwedchsel eingefillt wurde. Nach der
Messung Ulmefstab wieder ganz einstedcen.

Kontrolle des Reifendrucks

Durch aubBerliche ,Besichtigung® oder Beklopfen kann der Reifen-
druck nicht festgestellt werden. Er muf in angemessenen Abstinden
vor Beginn einer Fahrt d. h. wenn die Reifen noch kalt sind — mit
Hille eines Reilendruckpriifers gemessen werden und muf bei voll-
Lelasletem Fahrzeug vorne 1,5 atil, hinten 1,7 atih betragen.

MNur der vorschriftsmiBige Reifendruck verbiirgt lange Lebens-
dauer der Reifen.

Vergessen Sie nicht, auch das Reserverad mitzumessen. Samtliche
Ventile missen mit Staubkappen versehen sein.
Kontrolle des Kraitstolivorrales

Der Kraftstolivorrat wird durch einen elektrischen Kraftstoff-
anzeiger bei eingeschalteter Ziindung angezeigt. Steht der Zeiger
des Instrumentes auf .Leer®, so sind noch etwa 3 Liter im Behilter.

Der Einfiullstutzen des Kraft-
stoffbehalters wird durch das hin-
tere Kennzeichen werdeckt. Um
beim Tanken die Uffnung des Ein-
fullstutzens zuganglich zu halten,
kann die VerschluBkappe zwischen
Einfillstutzen und Kennzeichen ge-
klemmt werden.

Kontrolle der Bremsen

Von der guten Wirksamkeit der Bremsen hingt die Sicherheit
des Fahrzeuges und seiner Insassen ab.

Verschalffen Sie sich GewiBheit iiber die Wirksamkeit der Brem-
sen, indem Sie — besonders, wenn der Wagen lingere Zeit ge
standen hat — gleich nach dem Anfahren das Bremspedal einmal
langsam niedertreten.

Die Handbremse
wird durch einfaches
Zichen an dem unter
dem Instrumenten-
brett angeordneten
Handgriff  betitigt
und festgestellt. Zum
Losen der Bremse ist
der Handgriff um
etwa s Umdrehung
zu drehen.

Anlassen

Bitte, machen Sie sich vor der erstem Inbetriebnahme des Fahr-
zeugs mit samtlichen Uberwadmungsinstrumenten und Bedienungs-
hebeln vertraul

Zum Einschalten der Ziindung wird der Zindschliissel in das
ZindschloB eingefihrt und nach rechis gedrehl, bis Lade- und Ol-
druck-Kontroll-Licht aufleuchten. (Der Schlissel 1361 sich in dieser
Stellung nicht abziehen.) Durch weiteres Drehen des Schliissels nach
rechts wird der Anlasser betdtigt. Beim Anlassen auskuppeln. Sofort
nach dem Anspringen des Motors isl der Schliissel loszulassen, der
dann selbsttatig in die Ziindstellung zoridkspringt.

Anfahren

Bei Kalt-5tart den 5-Knopf ganz herausziehen. Anfahren kann in
verschiedenen, den Anspriichen angepaBlen S5-Knopfstellungen ge-
schehen. Achten Sie bitte darauf, daB nach dem Start und dem An-
fahren der S-Knopl wieder eingeschoben wird, da sonst erhohter
Kraftstoffverbrauch eintritt.

Wihrend der ersten 5 bis 10 Minuten kann man den S-Knopf 1 bis
1.5 em herausgezogen lassen.

Bei warmem Motor den S-Knopl nichl herausziehen.
Der kalte Molor darf nie auf hohe Drehzahlen gebracht werden!
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EINFAHREN

Die Lebensdaver und spitere Leistungs{8higkeit des Fahrzeugs
sind enlscheidend davon abhdngig, wie es wihrend der ersten Be-
triebszeit behandelt wird. Bedenken Sie bitte, daf trotz sorgfaltigster
und modernsier Bearbeitungsmethoden die Gleitflichen eines neuen
Motors sowie der dbrigen Antriebs- und Laufteile nodh mikroskopisch
kleine Unebenheiten aufweisen, die sich nach einiger Laufzeit gegen-
seitig abschleifen, so daB eine Oberflichenglitte hichster Vollkom-
menheit entsteht. In welcher Feinheit die Oberflachenpolitur erzielt
wird, hdngt im wesentlichen von der Qualitdt des verwendeten Ules
und von der Fahrweise wihrend der ersten Belriebszeit ab.

Wir haben die Konstruktion unserer Motoren und der darin ein-
gebauten Kolben so verbessert, daB wir heute davon absehen kon-
nen, bestimmte Einfahrgeschwindigkeiten [ir die erste Betriebs-
periode des neuen Fahrzeuges vorzuschreiben. Wir bitten nur, fol-
gendes zu beachten:

Fahren Sie mit dem neuwen Fahrzeug zundchst nicht schneller als
elwa 80 km/h. Diese Geschwindigkeit aber nicht davernd beibehalten,
sondern das Tempo wedhseln, um den neuen Motor nicht gleich zu
iiberanstrengen. Vor allem nur kurzzeilig Vollgas fahren und das
Fahrzeug nichl im grofien Gang eine Stelgung hinaufquilen.

Die Glittung aller Laufflichen wird am besten dann erreicht, wenn
diese unter geringer Belastung erfolgt. Die Lebensdauer aller Ver-
schleif-Teile und damit des Fahrzeuges wird durch die Fahrweise
wilhrend der ersten Beiriebszeit entscheldend beelnilubit.

Darum: Die ersten 1500 km schonend fahren! Auf Einhaltung det
vorschriftsmibigen Kithlwassertemperatur achten!

Rechizeilig schalten und nicht vergessen, das Fahrzeug bei km-
Stand 500 und 1500 zu einem Ford-Hiindler zur Durchiiihrung des
Schmierdienstes zu bringen.

Beim ersten Olwechsel, bei km-Stand 500, ist ein gutes Markend)
der Viskosititsstule

SAE 20720 W

zu verwenden., Es gibt Markendle ohne Zusdtze und solche, die
Zusdtze enthalten.

In Threm eigenen Interesse empfehlen wir Ihnen dringend eines
der von allen namhaften Marken-Olfirmen angebotenen HD-Ule
fur Vergasermotoren zu wiahlen. Diese HD-Ule enthalten Zusitze,
welche die Ablagerung von Ridkstanden verzogern und sich daher
gunstig auf die Lebensdauer des Motors auswirken.

Beim MNadhfdllen von Ol bitten wir, nach Maglichkeit stets die
gleiche Ulmarke und Sorte zu verwenden, die bereils seit dem
letzten Dlwedhsel im Motor ist und nicht mehrere Sorten durchein-
ander zu verwenden.

Ebenfalls nach 500 km: Olwechsel in der Hinterachse. Widhtig!
Hypoid-Hinterachse des fabrikneuen Wagens ist mit einem Spezial-
Hypoid-Einfahril gefiilll. Dieses Einfahrél mufi nach 500 km abge-
lassen und die Hinterachse mit Spillsl SAE 10 griindlich gespiilt wer-
den. Danach wird ein handelsiibliches Marken-Hypoidil der Viskosi-
Litsstufe SAE 90 eingefiillt. Empiohlen wird auch nach der Einfahrzeit
Ford-Ul MG-4642-D5.

Der Olwedchsel nach 500 km ist fiir die einwandfreie Funktion der
Hinterachse entscheidend.
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Ein Blick aul das Mehrfach-Instrument geniigt, um lhnen zu zei-

gen, was Sie wihrend der Fahrt iber Ihren Wagen wissen miissen

Das rote Uldruck-Kontrollicht oben rechts

das beim Einschalten der Ziindung aufleuchtete und nach dem An
lassen wieder erlosch, darf wihrend der Fahrt nicht wieder erschei-
nen, denn das Aufleuchten dieser Lampe wihrend der Fahrt zeigt
an, daB kein normaler Oldruck mehr vorhanden ist. Beim Aufleuch-
ten der Lampe mub also sofort gehalten und nach der Ursache ge-

forschi werden, da sonst die Gefahr einer Beschidigung des Motors
besteht

Das blave Kontrollicht unten links

leudhiet, wenn  die
Scheinwerfer durch den
FuBabblendschalter auf
Femlicht® geschallel

siad

Das griine Lade-Kontrollicht unten rechts

leuchtet nur, solange der Batterie Strom entnommen wird, dari
also whhrend der Fahrt, wenn die Lichtmaschine die Batterie 1adt.
ebenfalls nicht mehr aufleuchten.

Das Kilhlwasserthermometer rechts

: : : : : o
soll withrend der Fahrt eine Betriebstemperatur von mindestens 75
anzeigen, weil der Motor bel dieser Temperalur am wirtschaftlich-
sten arbeitel.

Der Kraftstoffanzeiger links

sinkt auf .Leer®, sobald weniger als 3 Liter Krafisioff im Behalte
sind. Diese Menge sollle geniigen, um die nichste Tankstelle zu
erreichen.

Die Blinker

liegen nicht im Blickfeld des Fahrers. Das rote Kontrollicht links
oben im Mehrfach-Instrument zeigt an, dab ein Blinker eingeschaltet
ist.

Der Blinkerschalter wird entsprechend der Drehrichtung des
Lenkrades betatigt, d. h. Schalter nach unten bedeutet Fahririchiung
links, Schalter nach oben Fahririchtung rechts. Beim Zuriickdrehen
des Lenkrades zur Geradeausfahrt gleitel der Blinkerschalter auto-
matisch in Mittelstellung, die Blinker sind dann ausgeschaltet

Der Riickblickspiegel
wird so eingeslellt, dab die Fahrbahn hinter dem Wagen gut dber-
blickt werden kann.

Die Scheibenwischer
werden durch Herausziehen des W-Knoples eingeschaltet. Als grofie

Stromverbraucher sollen sie nur bei laufendem Motor in Betrieb
genommen werden.

Der Zigarrenanziinder

wird — wum ijhn zum Glihen zu bringen — in die Fassung hinein-
gedriickt und losgelassen. MNach 12—15 Sekunden springt der Anziin-
der einige Millimeter zuriick und ist dann verwendungsbereit.

Die Heiz- und Beliiftungsanlage

Auf Wunsch wird das Fahrzeug mil einer Heizungs-Anlage ge-
liefert. In diesem Falle wird der Heizkorper der Klima-Anlage im
Wagen unterhalb des Instrumentenbrettes eingebaut. Durch den linken
Luftleitkanal wird die Luft fiir die Heizung zugefithrt.

Links auf dem Instrumentenbrett sind 2 Bedienungsknopfe [ir
die Helzungsanlage angeordnet. Mit dem linken Knopf wird der
Wasserkreislauf durch den Heizkérper gedlinet bzw. gesperrt.
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Mit dem Zugknopf (Nr.15 im Bild auf Seite 8) wird das Geblise
eingeschaltet.

Das Gebldse ist nur bei Fahrt mit geringer Geschwindigkeit ein-
zuschalten. Bei Fahrt auf freier Strecke sorgt der Fahrtwind dafir,

daB geniigend Frischluft fiir die Heizung ins Fahrzeuginnere gelangt
Dann wird das Geblase nicht bendtigl.

1. Lufteintritt,

2. Luftsperrklappe (verbunden mit Griff Nr. 24 im Bild auf
Seite 8),

3. Heizkorper,
Lultverteilergehiuse,

Hebel zur Luftverteilung [verbunden mit Hebel Nr. 3 im
Bild auf Seite 8),

Luftaustritl zur Windschutzscheibe,
Luftaustritt nach unten,
Wasser-Zuflus,

9. Wasser-Abflub mit Regulierventil.

&

el

Der Hebel (Nr. 24 im Bild auf Seite 8) muB in horizontaler Lage
~Aul® stehen. Die vertikale Stellung ,Zu” soll nur voriibergehend g

wihit werden, wenn Auspuflgase vorausfahrender Fahrzeuge in das
Wageninnere gelangen kénnen.

Die Sitzverstellung

erlaubt, die vordere
Sitzbank je nach Kor-
pergrife und Be-
quemlichkeit einzu-
stellen. Der Handgriff
wird geschwenkt und
nach dem Verstellen
des Sitzes wieder
losgelassen.

Die Tiiren

enthalten ein Kurbelfenster und ein Schwenkfenster. Zum Offnen des
Schwenkfensters muB der Sicherungsstift (3) gedriickt und der Hebel
(2} mach vorne geschwenkt werden. Beim Schliefien des Schwenk-
fensters muB der Hebel (2) so weit geschwenkt werden, bis der Siche-
rungsstift (3) vorspringt. Wird der Tirriegelknopf (1) niedergedrickt,
so st die Tilr innen verriegelt. Zum Offnen der Tiir wird der Finger-
hebel [4) angezogen.

Beide Tiren konnen von auBlen mit dem Schlissel geolinet wer-
den, auch dann, wenn vor dem Aussteigen eine Tiir von innen durch
Herunlerdriicken des Tirriegelknopfes verriegelt wurde, so dall beim

Einsteigen beliebig die rechte oder linke Tiir aufgeschlossen werden
kann.

1. Tirriegelknopf

2. Riegel zum
Schwenkienster

3. Slclmnlngsslill
tum Schwenk-
fenster

4. Fingerhebel zum
Oiinen der Tiir

5. Fensterkurbel

18



Sicherung des Fahrzeugs beim Abstellen

Vergessen Sie beim Abstellen des Wagens nicht, den Zindschliissel
abzuzichen und alle Fenster hochzukurbeln. Bitte, denken Sie auch
daran, die beiden Schwenkfenster zu schlieBen und zu wverriegeln.
Dann verriegeln Sie nach Belieben die rechte oder linke Tiir von
innen und schliefen die zum Aussteigen benutzie Tir von auBen ab

WINTERFAHRT

Thr Taunus 12M wird Sie auch im Winter nicht im Stich lassen.
wenn Sie einige MaBnahmen treffen, um den hoheren Beanspruchun-
gen und Gefahren durch diese Jahreszeit fiir einige Telle des Wagens
zu begegnen.

Schmierung

Das regelmaBige und sorgfiltige Abschmieren des Fahrgestells
ist im Winter besonders wichtig.

Kiihlung

Das Kihlwasser muB mit einem Frostschutzmittel gemischt wer-
den. Lassen Sie sich am besten durch Thren Ford-Hindler beraten,
es darf nur ein Marken-Frostschutzmittel verwendet werden.
Schlechte Frostschutzmitlel kénnen die Kihlanlage zerstoren.

Bei gelegentlichem Uberlaufen des Kiihlers geht auch Frostschutz-
mittel verloren. In diesem Falle muf also auch dem MNadhfiillwasser
entsprechend Frostschutzmittel zugesetzt werden. Wasserverlust
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durch Verdunstung wird nur durch Nadhfiillen von Wasser aus-
geglichen. Wenn wegen haufigeren Nachfiillens Zweifel ber die
Frostsicherheit des Kihlmittels aufireten, kann das Kihlmittel ge-
eicht werden.

Ist kein Frostschutz im Kuhl-
wasser, 50 muBl das Wasser bei
Frostgefahr nach der Fahrt durch
die AblaBschraube am Kihler
restlos abgelassen werden.

Dabei ist die Kihlerverschrau-
bung zu enlfernen, damit nicht
etwa enisiehender Unterdrudk
im Kihlsystem das Ablaufen
des Wassers verhindert. Der
Regulierknopf Fir die Heizung
(Mr. 1 im Bild auf Seite 8) muB
in Stellung .Warm" stehen, da-
mit das Regulierventil offen
steht und das Wasser auch aus
dem Heizkarper abflieBen kann. AnschlieBend soll der Motor einige
wenige Drehungen machen, damit die Wasserpumpe leer ist und das
Fligelrad der Wasserpumpe nicht anfrieren kann.

Das abgelassene Wasser soll nach Maglichkeit aufgefangen und vor
der nichsten Fahrt wieder eingefiilllt werden. Nimmt man jedesmal
frisches Wasser, so verursacht man auch jedesmal neue, hischst uner-
wiinschie Ablagerung von Kesselstein.

Sehr emplehlenswert ist auch die Anbringung eines Schildes am
Lenkrad: . Achtung, Kihlwasser ist abgelassen!”

Beim Einfilllen des Kiihlwassers [oder der Frostschutzmischung)
bei kallem Motor kann der Thermostat das Entweichen der Luft aus
dem Zylinderdeckel behindern. Schalten Sie die Heizung auf . Warm".
Warten Sie bitte nach dem Auffiilllen ein bis zwei Minuten und fillen
Sie nach. Kontrollieren Sie bei betriebswarmem Motor zur Sicherheit
nochmals den Wasserstand.

Die vorgeschriehene Betriebstemperalur von mindestens 75 Grad
ist duferst widchtlg fiir Kraftstofiverbrauch und Verschleifi.
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Der Motor ist mit einem Thermostalen ausgeriistet, der den
Wasserkreislauf so reguliert, daB die erforderliche Betriebstempera-
tur von 75° bis 95 ° normalerweise automatisch eingehalten wird.
Verkleiden des Kilhlergrills mit Pappe verunziert den Wagen. Wenn
im Winler die Wirkung der Heizung erhéht werden soll, kann ein
Winterthermostat, dessen Offnungstemperatur 5° héher liegt, ein-
gebaut werden. Dieser mull allerdings bei Eintritt milderer Wilterung
wieder gegen den serienméBigen Thermestaten ausgetauscht werden.
Bitte, lassen Sie sich hierbel durch Thren Ford-Handler beraten.

Scheibenwasdh-Anlage
Wenn eine Scheibenwasdi-Anlage eingebaut ist, muB bei Frost-
gefahr frostsichere Flissigkeit verwendet werden.

Die Krailstoifanlage

Auch bei sorgfiltiger Filterung des Kraftstoffes ist eine geringe
Ansammlung von Wasser im Kraftstoffbehdlter auf die Dauer nicht
zu vermeiden. Der Feuchligkeitsgehalt der Luft und die zeitweilig
starken Temperaturschwankungen erzeugen Spuren von Wasser
durch Kondensation. Vor Eintritt der Frostperiode wird zweckmiBig
der Kraftstoffbehdlter und die Leitung zur Pumpe gereinigt. Man
schiltzt sich so vor Slorungen, insbesondere vor Startstérungen; die
Kraftstoffleitung kann durch Eisbildung verengt oder versperrt wer-
den. Die Reinigung des Vergasers und der Kraftstoffpumpe ist im
Inspektionsdienst enthalten.

Elektrische Anlage

Im Winter wird die gesamte elekirische Anlage des Fahrzeugs
durch groBeren Strombedarl [iir Beleuchtung, erschwertes Anlassen
usw. erheblich hoher beansprucht als im Sommer. AuBerdem minder!
Kalte die Leistung der Batterie. Die am meisten beanspruchlen Teile,
ndmlich Batterie, Anlasser und Lichtmaschine werden zwedkmbBig
vor Beginn der kalten Jahreszeit in einer Ford-Werkstatt griindlich
nachgesehen.

Im Winter ist besonders auf guten Ladezustand der Batterie zu
achten, denn eine entladene Batterie friert bel etwa 10 Grad Kilte
ein. Bel starkem Frost wird die chemische Umsetzung in der Batterie
verlangsamt, so daB auch eine geladene Batterie in durchfrorenem
Zusland nicht die volle Kapazitit leistel. Um einen sicheren Start
zu haben, ist es bei Temperaturen unter — 15 ° ratsam, die Batterie
fiber Macht in einem geheizten Raum aufzubewahren.
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Anlassen des Motors im Winter
Fir den Winterstart ist es wichtig, daB die Luftklappe einwand-

frei arbeitet und bei gezogenem S-Knopf auch wirklich ganz ge-
schlossen ist.

Zum Anlassen mub auf jeden Fall der 5-Knopf gezogen werden.
Dann dreht man den Zindschliissel nach rechts und startet, ohne das
Fahrpedal niederzutreten.

Dann kdonnen Sie langsam anfahren und mit méBiger Geschwin-
digkeit fahren. Mit zunehmender Betriebstemperatur kann die Ge-
schwindigkeit gesteigert werden.

Bei sehr kalter Witlerung kinnen Sie kurze Zeit mit halb
gezogenem S-Knopf fahren. Vergessen Sie dann aber nicht, ihn nach
lingstens 2 bis 3 Minuten wieder ganz hineinzudriicken.

Die Tiirabdichtung

Um ein Festirieren und damit ein Zerstéren der Abdichtungs-
profile beim Olfnen der Tiiren zu vermeiden, bitten wir Sie, den
Abdichtungsgummi und den Tirrahmen sorgfiltig trocken zu wischen.
Dann werden Tirrahmen und Profilgummi mit einem in Frostschutz-
mittel getauchten Lappen eingerieben

Abschleppen
Falls das Fahrzeug aus irgendeinem Grund abgeschleppt werden

soll, wird das Abschleppseil an der vorderen Traverse, wie auf nach-
stehendem Bild gezeigt, befestigt.




Sthmierdienst und Inspektion

Die sorgfiltige Durchiiibrung des Pllegediensles ist von gribter
Wichtigkeit fiir die Leistung, Fahrsicherheit und Lebensdaver des
Fahrzeuges. Wagenpilege bedeutet in erster Linie richtige Schmie-
rung in den von uns fesigelegten Abstinden und regelmiifiige vor-
sorgliche Inspeklion aller Teile, die einer besonderen Beanspruchung
ausgeselzl sind.

Sthmierdienst und Inspektionen sind nach folgendem Plan er-
forderlich:

Vor Ubergabe an den Kunden Ablieferungs-Inspektion (gratis)

nach 500 km 200 km Dienst mit Olwechsel im Motor
und in der Hinterachse.
nach 1500 km Schmierdienst mit Motor-OUlwedhsel
nach 2500 km 2 Gratis-Inspektion mit Schmierdienst
und Motor-OUlwechsel
nach 5000 km Schmierdienst mit Motor-Olwedhse]
nach 7500 km Grofie Inspektion
danadh
alle 2500 km Schmierdienst mit Motor-Olwechsel
alle 7500 km Inspektion
alle 22500 km Grofie Inspektion
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Die Inspeklion ist eine sorgfiltige Durchsicht des gesamten Fahr
zeuges, bel der alle Teile, die betriebsbedingtem VerschleiB oder be-
sonderer Beanspruchung unterworfen sind, untersucht und die Einstel-
lung von Verteiler, Vergaser, Ridern, Bremsen usw. iberpriift und
gegebenenfalls berichtigt wird. Die Inspektion ist also thtige Mithille
bei der Pilege des Wagens und vorbeugende Wartung zur Sicherung
eines wirlschaftlichen und storungsfreien Belriebes,

Jede grofere Ford-Waerkstatl verfigt iiber besondere Einrichtungen
zur Durchfithrung der Inspektion, so daB alle vorgeschriecbenen Ar-
beiten in angemessener Zeitl erledigl werden kdnnen. Der Preis fiir
die Inspektion ist ebenfalls gering im Verhfltnis zu dem Gewlinn an
Wirtschaftlichkeit, Verkehrssicherheil und Lebensdauer. Im Laufe der
Zeit konnen sich durch Verstellung oder Verschleif an der Zind-
anlage oder am Vergaser UnregelmaBigkeiten einstellen, die erhahten
Kraftstollverbrauch verursachen. Oder durch ein ungewollt heftiges
Anfahren gegen eine Bordschwelle kann sich die vom Werk sorgfiltig
vorgenommene Vorderradeinstellung andern, was erhéhten Reifenver-
schleif bedeutet. Durch die Inspeklion wird all dem vorgebeugt, denn
auch hier gilt: . Vorbeugen ist besser als Heilen.* Das spart Zeit, Geld
und Arger.

Der Schmierdienst

Alle 2500 Km
1. Motor-Ulwechsel. Das alte Ul wird in betriebswarmem Zustand
abgelassen und 2%: ltir. Markenol (empfohlen wird HD-O1 far
Vergasermotoren) eingefillt.

2. Beliftungsfilter (Oleinfiillkappe) in Benzin reinigen, mit Motor-
ol benetzen.

3. Getriebe-Ulstandkontrolle. Wenn nitig, Hochdruckgelrisbedl
SAE 80 nachfiillen.

4. Hinterachse-Ulstandkontrolle. Hypoidol MG-4642-D5
verwenden

E..ll

Lenkgehiiuse-Uistandskontroile. Wenn nétig, Hypoidal MG-
4642-15 nachiullen.

6. Adhsschenkelbolzen abschmieren (4 Schmiernippel)

7. Schwingarmbolzen abschmieren (4 Schmiemippel)
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8. a) Fulhebelwerk abschmieren
b) Bolren am Fulhebelwerk dlen

9. Balterie. Sdurestand Kontrollieren. AnschiuBklemmen, wenn
nitig, reinigen, nachziehen und mit Pol-Fett einfetten.

Alle 7500 km (bei Durchfiihrung der Inspektion)

3. Getriebe-Ulwechsel
10. Lichtmaschine &len
11. Lagerung der Kupplungsausgleichwelle einfellen

12. Luftfilter reinigen, mit Ol benetzen
(Auf besonders staubigen Straflen in kiirzeren Abstdnden)

13. Bosch-Ziindverteller schmieren, oder
FE-Ziindverteiler dlen

14. Vorrat der Bremsfillissigkelt prilfen
Sorgfaltiy muB darauf geachtet werden, daB kein Staub und
keine Verunreinigung in den Bremsfliissigkeitsbehilter gelan-
gen. Wenn nitig, wird Original-ATE-Brems{lissigkeit bis etwa
1 cm unter der Einfullofinung nachgeftllt.

15, Motorhanbenverschlufl, Kofierhaubenverschluf, Hauben- und
Tilrscharniere, Vergasergestinge und Scheibenwischergestinge
dlen

Alle 22 500 km
4. Ulwechsel in der Hinterachse (erstmals nach 500 km)

16. Feltfiilllung der Vorderlager erneuern

17. Anlasser ausbauen, Ankerwelle dlen

18. Schwungradverzahnung einfetten

Das TiirschloB darl nur mit Flockengraphit geschmiert werden,

Absprithen des Wagenunterbaues bietet keinen nachhaltigen
Schutz vor Witterungsschaden und schadet den am Wagen reichlich
vorhandenen Gummiteilen. Absprithen wird nicht empfohlen.
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Der vorgesehene Abstand von 2500 km zwischen den einzelnen
Schmierdiensten gilt bei Verwendung des Wagens unter normalen
Fahrbedingungen. Bei haufigen Fahrten auf schlechten und staubigen
StraBen sowie beim Fahren durch Schmelzschnee, Wasser und Schlamm
ist das Fahrgestell besonders slarker Verschmutzung ausgesetzt. In
diesem Fall empiehlen wir, die Schwingarme und Adhsschenkel in
kiirzeren Abstinden abschmieren zu lassen.

IThr Wagen wird Thnen fir diese zusitzliche Pllege dankbar sein

Empiohlene Schmlermittel
Moltor
Erstiiilllung fiir neue

und Austauschmotoren
HD-01 fiir Vergasermotoren SAE 100W

Bei Temperaturen iiber —10° C SAE 20/20W
Bei Temperaturen unter —10° C SAE 10W
Getriebe Hodhdruckgetriebedl SAE 80
Lenkung Hypoidal MG-4642-DS

Hinterachse Hypoidal MG-4642-DS

Fiir die Schmierstellen am Fahrgestell ist im Schmierplan Abschmier-
fell vorgesehen, fir die Vorderradlager wird Wilzlagerfetl verwendet.
Fette auf Lithium-Basis konnen generell fir alle Schmierstellen ge-
braudht werden.

KAROSSERIE-
PFLEGE

Da wohl jeder Besitzer eines Personenwagens groflen Werl daraul
legen wird, auch das AuBere seines Fahrzeuges miglichst lange
tadellos zu erhalten, méchten wir Ihnen im folgenden einige Hin-
weise dazu geben.
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Wagenwaschen

Zum Waschen brauchl man eine nicht zu harte Birsle, einen wei-
chen Schwamm, cin Waschleder, Poliertlicher und vor allen Dingen
viel Wasser.

Die stark verschmutzien Teile des Fahrgestells, Karosserieunter-
bau, RAder, Felgen, Unterflichen der Kotfiligel usw. werden mit
einem scharfen Wasserstrahl griindlich abgespritzt. Die weiche Biirste
soll an s=olchen Stellen nachhelfen, wo das Wasser allein nicht
ausreicht.

Die lackierten Flachen werden ebenfalls mit kaltem Wasser ab
gespritzt. Der Wassersirahl soll jedoch nicht im rechten Winkel zu
hart aufstofen, sondern miglichst lein verteill die Lackierung treffen.
Nach griindlichem Einweichen des Schmutzbelages unterstiitzt ein
weicher Schwamm, der zwischendurch oft ausgespiilt werden mub,
die Karosseriewdsche. Nach dem Abspritzen werden alle lackierten
Teile sorgfaltig abgeledert.

Miemals diirfen Schmultzllecken oder Staub auf der Lackierung
trocken abgewischt werden. Eine Fahrzeugwéhsche in praller Sonne
ist mbglichst zu vermeiden. Das Wasser verdunstel dann aul den
lackierten Flichen zu schnell und verursacht Flecken, die — beson-
ders bei kalkhaltigem Wasser — nur schwer zu entfernen sind.

Beseitigung von Fledien

Angeklebte Insekten-, Teer-, Asphalt- oder Lindenbliitenflecken
sind meist durch Waschen allein nicht zu entfernen. Soldhe Fledcen
miissen beseitigt werden, sobald man sie entdedkt, da sie leicht Ur-
sachen fir bleibende Lackschiaden sein kinnen.

Insektenflecken und Fledce, die in Erscheinung treten, wenn der
Wagen lingere Zeit unter blihenden Lindenbdumen geparkt hat,
lassen sich leicht entfernen, wenn man eine |- bis 2prozenlige —
aber keinesfalls starker Konzentrierte — Seifenlauge zu Hilfe nimmt.
MNach dem Abseifen muBf mit reichlich kaltem Wasser nachgespilt
werden, um die Spuren der Seifenlésung zu entfernen. Teer- und
Asphaltspritzer, die bei heifem Sommerwetler besonders auf hellen
Wagen habBliche Flecken hinterlassen, kinnen sich sehr schnell in
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den Lack einfressen und sind spiter kaum noch zu beseitigen. Solche
Flecken miissen moglichst noch unterwegs mit Ford-Teer-Entlerner
oder, falls dieser nicht zur Hand ist, mit Petroleum oder Terpentinl
behandell werden. Gleich nach Beendigung der Fahrt sind diese
Fledken ebenfalls mit der oben erwidhnten Seifenlésung und an-
schliefend mit kaltem Wasser zu waschen.

Mach der Beseiligung aller Flecken empliehlt es sich stets, die
betreffenden Teile des Ladkes mil Ford-Auto-Politur zu bearbeiten.

Schleifpasten oder lackangreifende Poliermittel diirfen bei kunst-
harzlackierten Wagen keinesfalls benutzt werden.

Polieren des Fahrzeugs

Die Ford-Karossen sind mit Kunstharz-Einbrennlacken lackiert.
Es ist daher nicht ndtig., in den ersten Monaten nach der Inbetrieb-
nahme eines neuen Ford-Wagens diesen mit Poliermitteln zu bear-
beiten. Solange alse das Fahrzeug nach der normalen Wagenwiische
noch gut in Glanz steht, ist das Polieren nicht erforderlich.

Sollte der Lack nach einer Reihe von Monaten etwas matter wer-
den, kann er durch gute Poliermittel wieder auf den alten Glanz
gebracht werden.

Zum Polieren werden weiche Poliertiicher oder Polierwatle ver-
wendet. Das Poliermitlel wird nach der mitgegebenen Gebrauchs-
anweisung benutzl. Durch die Poliermiltel soll eine reinigende
und eine konservierende Wirkung erzielt werden, d.h. sie
sallen Flecken entfernen, eventuelle Risse und Poren in der Lackie-
rung schliefien, um Schiden durch Witterungsangriffe zu unterbinden.
Es gibt auch Mittel, die nur eine dieser Aufgaben erfillen und dahe:
nacheinander angewendet werden missen. Es gibt aber auch solche.
die diese Erfordernisse in sich vereinigen.

Das Polieren soll nur an einem schattigen Orl vorgenommen
werden.

Die von den Ford-Handlern angebotenen Poliermittel geben Ge-
wihr [ir gute Lackpflege.

Pilege der verchromien Teile

Die verchromten Teile werden zweckmalig einmal im Monat nach
dem Wagenwaschen bzw. wenn der Wagen mehrere Stunden im
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Regen gestanden hat oder gefahren ist, mit einem wollenen Tuch
trocken gerieben und anschlieBend mit Ford-Chromnideel-Politur ge-
mafl Gebranchzanleitung behandelt.

Mach der Behandlung mit Chromnidkel-Politur ist es ratsam, die
Teile mit Chromlin, einem Chromglanz- und Rostschutzmittel, dilan
einzufellen,

Die genannten Pflegemittel kénnen von den Ford-Hindlern be-
zogen werden.

Pilege der Polsterung

Die Polstersitze konnen zum Reinigen leicht herausgenommen
werden. Das besle Mittel zur Pllege der Polsterung ist der Staub-
sauger. Ist ein solcher nicht verfiigbar, muB die Polsterung in regel-
méBigen Abstinden ausgeklopft und gebiirstet werden.

Fledcen im Polsterstoff werden mit einem méglichst gleichfarbigen
Lappen und Ford-Polster-Reiniger in Geweberichtung ausgerieben.

Das Golde-Schiehedach

Bedienung: Ulfnen des Daches: Der VerschluBgriff ist um 180°
nach links zu drehen. Das Dach soll beim Uffnen erst ganz zuriidk-
geschoben werden, dann wird es so weil wie gewilinscht nach vorne
gezogen und eingerastet.

Schliefen des Daches: Das Dach ist ganz oder tellweise gedffnet
Der VerschiuBgriff befindet sich somit in Rechtsstellung. Um das Dach
zu schlieBen, ist der Grill vollsténdig um 180° nach links zu drehen,
das Dach nach vorn zu schieben, bis der VerschluBhaken in die dafiir
vorgesehene Ulflnung eingreift. Sodann ist der VerschluBgriff um
180° nach rechts zu drenen. Bel diesem Vorgang wird das Dadh
herangezogen und gegen die Dachhaut heruntergespannt.

Pflege: LaBt sich das Dach schwer schieben, sind die Fiihrungs-
schienen mit einem benzingetrinkten Lappen sauber zu reinigen.
AnschlieBend sind diese mit Lithium-Fett leicht einzureiben.

Bei Fahrten durch den Regen soll man das Schiebedach erst wieder
offnen. wenn es trocken ist. Nur in trockenem Zustand &ffnen!

Beilarbigen Stoffen (kabriolettartig) sind dieselben mit Wasser
sder einer milden Seifenflockenlésung zu reinigen.

Mur bei starken éligen Flecken oder dergleichen ist ein gutes,
auf organischen Losungsmitteln aufgebautes Fledkenwasser anzu-
wenden,

Bei schwarzem Gummistoff nur Wasser verwenden

AuBerdiensislellung des Fahrzeugs

Vor der AubBerbetriebnahme wird das Fahrzeug nochmal gut ab-
geschmiert, die verchromten Teile werden eingefettet. Kraftstoff und
Kihlwasser werden restlos abgelassen. Die Ballerie wird zur geson-
derten Pflege ausgebaul.

Das Fahrzeug wird in einen trodkenen, liftbaren Raum unter-
gestellt und hochgebockt. Dann wird der Reifendrudk bis anf etwa
1+ atli abgelassen und das ganze Fahrzeug mit einem Tuch abgedeckt

Der Wagen wird durch Festziehen der Handbremse und unter
Umstanden, auf glattem Untergrund oder im Berg, zusdtzlich durdh
Blockieren eines Rades gesichert. Die Radkappe wird abgehoben,
indem man den Schraubenzicher am Felgenrand ansetzl.
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Die Radmuttern werden gelockert, solange das Rad noch belastet
ist. Der Wagenheber wird vor dem Hinterrad bzw. hinter dem Vor-
derrad schriag angesetzt, wie im Bild gezeigt.

Heben Senken

Der Wagen wird soweit angehoben, bis das auszuwechselnde Rad
gut frei vom Boden ist.

Dann werden die Radmuttern ganz abgeschraubt
Das Rad wird gegen das Reserverad ansgewechselt.

Die Radmuttern werden wieder aulgesetzt und liber Kreuz ange-
zogen.

Sehr zweckmdbBig ist es, wenn die Gewinde der Radbolzen gele
gentlich eines Radwechsels einen Troplen Ul erhalten.

Der Wagenheber wird dann wieder abgelassen.

Mach dem Ablassen werden die Radmuttern moglichst fest nach-
gezogen.

Zum Schluf wird die Radkappe wieder gut aufgedriickt. Bei
dieser Gelegenheil aul gule Federspannung achten, um ein Klappern
zu vermeiden. Driicken Sie bitte die Radkappe wenigstens an drei
Stellen des Kappenrandes fest gegen die Felge
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Die Lebensdauer der Relfen

hangt ganz wesentlich davon ab, daB stets der vorgeschriebene
Reifendruck eingehalten wird.

Vernunftige Fahrweise und sparsamer Gebrauch der Bremsen
wirkl sich ginstig auf die Haltbarkeit der Reifen aus.

MNach Maoglichkeit ist das Parken in praller Sonne zu vermeiden,
auch Kraftstoff und Ul schaden der Bereifung.

Wie sehr vorzeiliger Reilenverschleif durch falsche Vorderrad-
einstellung verursacht werden kann, wurde bereits bel dor Inspektion
erwihnl. Auch das unangenchme Flattern der Rider wird durch
falsche Vorderrad-Einstellung oder durch Unwucht geflickter Reifen
hervorgerufen.

Suchen Sie bei derartigen Erscheinungen bald eine Ford-Werkstatt
auf und lassen Sie die Radeinstellung fiberpriifen,

Bei unterschiedlichem Zustand der Reifen gehiiren die besten aus
Sicherheitsgriinden unbedingt auf die Vorderrider.

Die schlauchlose Bereilung

Der Wagen wird mit schlauchloser Bereifung ausgeriistet, Die
schlauchlosen Reifen sind entweder kenntlich durch die Beschriftung:
=Tubeless®, oder an dem in der Felge fest eingeschraubtem Ventil.

Der schlaudchlose Reifen hat eine Ausfilhrung der Wulste, die ihn
gegen Felgenschulter und Felgenhorn abdichtet. Schiitzen Sie deshalb
Ihre Felgen vor Beschddigungen, die z. B. durch hartes Ansetzen an
Bordsteinkanten entstehen kénnen. Das Ventil wird mit Dichiringen
fest in der Felge eingeschraubt.

Pilege der Weilwandreifen

Weiliwandreifen konnen nur schom weil und glatt bleiben, wenn
sie gepllegt werden. Als bewdhrtes Pflegemittel empfehlen wir IThnen:
Fliissige Spezialseife zur Entlernung des Schmutzes und
Spezial-Wachspaste zur Nachbehandlung.

Beide Millel miissen regelmdBig und genauw nach der
Gebrauchsanweisung angewendet werden. Benutzen Sie unter
keinen Umstinden Benzin, Benzol oder dhnliche Stoffe. Verwenden
Sie auch nicht die Seife alleine, denn die Wachspaste schliefit die
durch die Reinigung gedffneten Poren der weiBen Flanken, macht sie
unemplindlich gegen Lichteinwirkung und gibt lThrem WeiBwand-
reilen nach der Reinigung auch den vielbewunderten Glanz zurildk.
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»EINIGE WICHTIGE
INSTANDHALTUNGS-
ARBEITEN «

Das dichte Netz der Ford-Kundendienstorganisation wird Ihnen
wohl immer die Mdoglichkeit geben, zur Durchfithrung ven Pllege-
arbeiten und Reparaturen eine autorisierte Ford-Werkstatt aulzu-
suchen. Wir raten Ihnen dringend, Ihren Wagen stets nur dorthip
zu bringen, wo Sie das blaue Ford-Kundendienst-Schild sehen. Dort
haben Sie die GewiBheit, dab die Arbeiten durch erfahrene und be-
sonders ausgebildete Fachkrifte mit Spezialwerkzeugen durch-
gefihrt und daB nur echte Ford-Ersatzteile verwendet werden.

Es gibt nun allerdings Fille, wo eine Ford-Werkstatt nicht mehr
erreichbar ist, und es gibt Fahrer, die ihren Wagen aus Liebhaberei
gerne selbst pflegen und reparieren wollen. Damit auch in diesen
Fillen die Arbeiten miglichst sachgemid und nach den Vorschriften
durchgefithrt werden, bringen wir auf den folgenden Seiten einige
der widhtigsten und haufigsten Instandhaltungs- und Reparatur-
arbeiten. Ein groBer Teil dieser Arbeiten gehért dibrigens gleich-
zeitig #u den 17 Inspektionspunkten.

Bordwerkzeug

Das zur Ausriislung des Fahrzeuges gehorende Bordwerkzeug ist
in einer Werkzeugtasche im Kofferraum untergebracht.

Nachziehen der Zylinderdeckelmuttern

Die Zylinderdeckelmuttern werden bei der Inspektion des neuen
Fahrzeugs in einer Ford-Werkstatt auf festen Sitz gepriift und mil
einem Spezialschliissel nachgezogen. Auch nach dem Einbau eines
Austauschmotors soll diese wichtige Inspektionsarbeit in einer Ford-
Werkstatt ausgefiilhrt werden. Sollte es einmal notwendig werden,
dab Sie einen undichten Zylinderdeckel selbst nachziehen miissen,
dann achten Sie bitte darauf, dap die Multern bei warmem Motor
mit dem beigegebenen Schliissel straff, aber doch mit Gefithl in der
im Bild angegebenen Reihenfolge angezogen werden.

Kontrolle des Ventilspieles

Das Venlilspiel soll bel kaltem Moter 0,35—0,40 mm fir Einlab-
und AuslaBventile belragen. Es besteht im Allgemeinen keine MNot-
wendigkeit, etwas an der Ventileinstellung zu andern. Nach dem
Abnehmen des Ventilkammerdeckels konnen die VentilstoBel mit
Hilfe von zwei Gabelschliisseln und Fiihllehren eingestellt werden

Am Kiithlsyslem

Windfligelriemen nachspannen

Der Keilriemen hat dann die richtige Spannung, wenn er sich
mit dem Finger um etwa | cm eindricken laBt. Man drickt dazu
auf den Riemen zwischen den beiden Riemenscheiben des Wind-
fliigels und der Lichimaschine.

Zum MNachspannen wird die
Schraube am Aufhangebiigel (2),
die Mutter an der Lichtmaschi-
nenbefestigung (1) und die beiden
Schrauben am Schwenkarm (3)
geldst. Dann wird die Lichtma-
schine bis zur richligen Spann-
nung des Riemens herunterge-
driickt und die geldsten Schrau-
ben wieder [estgezogen.

Kiihler reinigen
Zweimal im Jahr — bei Winterbeginn vor Einfiillen des Frost-
schutzmittels — und am Winterende, nach dem Ablassen des Frost-
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schutzmillels — ist der Kihler mit flieBendem Wasser grindlich
durchzuspiilen.

Fiir den Betrieb im Sommer muf dem Kihlwasser Ford-Korrosions-
schutzmittel zugesetzt werden. das die Kesselsteinbildung verhindert.

Im Winter mufi die Kiihlanlage mit einem Frostschutzmittel ver-
sehen werden, das seinerseits gegen Kesselsteinbildung wirkt.

Insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das
Kithlernetz von der Motorseile her mit Prefluft durchblast.

Am Kraftstolfsystem

Kraftstolipumpe sidubern

Um die Kraltstolfpumpe zu sdubern, wird die Kappe abgenommen,
das Drahtsieb entfernt, saubergewaschen und durchgeblasen. Das
Pumpengehduse wird mil einem Pinsel und Benzin gut ausgewaschen.

Vor dem Festzichen der Deckelschraube ist der Deckel durch
leichtes Drehen auf richtigen Sitz zu priifen.

Sehr wichtig ist die tadellose Abdichtung zwischen Deckel und
Pumpengehfuse. Auch die Deckelschraube ist durch einen Dichtring
abgedichtet.

Vergaser prilen
Der Molor ist mit einem Solex-Vergaser Typ 28 VFIS ausgeriistet.

Die Befestigungsmultern des Vergasers milssen gut angezogen
sein, damit am Befestigungsflansch ebenso wie auch an den Dich-
tungsflichen zwischen Ober- und Unterteil des Vergasers keine
Falschluft eindringen kann. Falschluft filhrt zu Startschwierigkeiten,
erhohter Betriebstemperatur und Leistungsverlust. Deshalb sind auch
die drei geschlitzten Sechskantschrauben fiir die Befestigung des
Vergaser-Oberteils von Zeit zu Zeit nachzuzichen,
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Falls Betriebsstorungen durch Verunreinigung auftreten, werden
die Hauptdiise (1) und die Leerlaufdiise (2) herausgeschraubt und
gereinigt. Die Disen werden mit einer Pumpe oder mit Prefluft —
nicht mit dem Mund — durchgeblasen. Die Diisen diirfen nie mil
Draht oder mit einer Madel gereinigt werden. Durch Entfernen der
Hauptdiise kénnen auch gleichzeitlig im Schwimmergehiuse angesam-
melte Unreinigkeiten abgelassen werden. Beim Wiedereinsetzen der
Hauptdiise Fiberdichiung nicht vergessen!

Verstellungen an der Anschlagschraube fiir die Drosselklappe und
Einregulieren des Leerlaufs sollen méglichst in einer Ford-Werkstatt
vorgenommen werden.

Die Einstellung des Bowdenzuges flir die Starterklappe muB so
erfolgen, dab bei gezogenem 5-Knopf die Klappe auch wirklich ganz
geschlossen ist.

Kraitstofibehidlter reinigen
Der Kraftstoff ist von Zeit zu Zeit restlos abzulassen, um Schmutz-
ansammlungen im Kraftstoffbehdlter zu vermeiden.

Am Fahrgestell

Kupplungsspiel nachstellen

Das Kupplungspedal muB, gemessen am Weg der FuBhebelplatte,
ein Spiel von 25 mm haben. Ist dieses Spiel nicht mehr vorhanden,
so0 mufl das Kupplungsgestinge in einer Ford-Werkstatt nadhgestellt
werden.
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Die Einstellung des Bowdenzuges fiir die Starterklappe mufl so
erfolgen, dab bei gezogenem S5-Knopf die Klappe auch wirklich ganz
geschlossen ist.

Kralistoffbehidlter reinigen
Der Kraftstoff ist von Zeit zu Zeit restlos abzulassen, um Schmutz-
ansammlungen im Kraftstoffbehalter zu vermeiden.

Am Fahrgestell
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ein Spiel von 25 mm haben. Ist dieses Spiel nicht mehr vorhanden,
50 muf das Knpplungsgestinge in einer Ford-Werkstatt nachgestell
werden
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An der elekirischen Anlage

Zindkerzen prillen

Die einfachste Methode, das richtige Arbeiten der Zindkerzen
tu priifen, ist lolgende:

Die Kerzen werden einzeln nacheinander mit einem qut isolierten
Schraubenzicher oder Hammer kurzgeschlossen und der Lauf des
Molors dabel beobachtet. Ziindkerzen, die beim Kurzschliefen den
Motorlauf nicht beeinflussen, sind nicht in Ordnung. Fir den
TAUNUS 12M sind Zindkerzen mit dem Wirmewert 175 zu ver-
wenden.

Die Zindkerzen diirfen nur mit einem Ring- oder Steckschliissel
herausgeschraubt werden. Mit einem Maulschliissel werden die Iso-
liersteine beschadigt

Die Isoliersteine miissen mit einem trockenen Lappen stets gut
sauber gehalten werden, da sonst bei feuchtem Weltter Kriechstrome
auftreten, die Starlschwierigkeiten verursachen.

Elektroden und Isoliersteine miissen bei richligem Arbeiten des
Motors eine rehbraune Farbe haben. Schwarze Farbe deutet auf zu
fette, hellgraue aul zu magere Vergasereinstellung, Verdlte Kerzen
deuten aul Aussetzen der Kerzen, falschen Wirmewert, oder sind
ein Zeichen fiir undichte Kolbenringe.

Mach sorgfiltiger S&uberung ist der Elektrodenabstand mit Hilfe
einer Lehre auf 0,7—0.8 mm einzustellen.

Batteriepilege

Die Hohe des Siure-
standes isl im Winter
alle wvier Wochen,
im Sommer alle zwei
Wochen mit Hilfe ei-
nes trockenen Holz-
stibchens zu priifen
Die Flussigkeil mub
etwa 15 mm iber der
Plattenoberkante ste-
hen. Gegebenenlalls
istdestilliertes
Wasser nachzufiillen




Bei Wagen, die nur wenig gefahren werden oder auber Betrieb
gesetzt sind, ist die Batterie alle vier Wochen an einer Ladestation
nachzuladen.

Die Batterie ist auf der Oberflache stets peinlich sauber zu halten.
Vor allen Dingen darf nie Werkzeug daraufl gelegt werden.

Die Batterie-Elektroden und Kabelanschliisse sind blank zu halten,
slramm [estzuziehen und etwa alle vier Wochen mit Vaseline oder
Bosdifett zu bestreichen. Die Befestigungsschrauben der Batterie sind
mit Batterie-Polfett einzuschmieren.

Der Minus-Pol der Batterie ist an M a s s e angeschlossen.
Kabelanschliisse und Verteiler reinigen

Samtliche Leitungs- und Kabelanschliisse miissen stets gut leitend,
also sauber und fesl angezogen sein, Das gleiche gilt fir die Masse-
anschlufkabel und die Befestigungsschrauben der elektrischen Aggre-
gate.

Der Verteiler mub mit einem trockenen Lappen gut von Ul, Fett
und Staub freigehalten werden, um Kriechstrome zu vermeiden.

Sicherung auswechseln

Der Sicherungskasten sitzt links an der Stirmwand unter dem
Typenschild. Im Innern des Deckels, der nach Losen der Haltesdaraube
abgenommen werden kann, ist angegeben, welche Stromkreise iiber
die einzelnen Sicherungen laufen.

Sicherungsklemme 4 (56b) hat eine 25-Ampére-Sicherung.

Im allgemeinen schligt eine Sicherung nur durch bel einem Fehler
in der Leitung. Nachdem man die Sicherung herausgenommen hat, ist
das Uberpriifen der elektrischen Anlage erforderlich. Dies soll so bald
wie moglich in einer Ford-Werkstatt vorgenommen werden.

Blinkerlichter, Stoplichter und Schlufilichter priifen

In den dubBeren Hedkenden sind unter einem gemeinsamen mehr-
farbigen Abdeckglas drei Glihbirnen eingesetzt. Die obere gelbe
Lampe ist das Blinklicht. Die mittlere rote Lampe ist das SchluBlicht
und die untere gelbe Lampe ist das Stoplicht. Fiir die Beleuchtung des
hinteren Kennzeichens sind zwel zusitzliche Lampen vorgesehen.

Zum Auswechseln der Blinker- oder SchluBlichtbirnen wird das
Abdeckglas nach Herausdrehen der beiden Kreuzschlitzschrauben
abgenommen.

Versagt das Stoplicht, obwohl die Birne in Ordnung ist, so sind
die Kabelanschliisse am Stoplichtschalter zu priifen. Der Stoplicht-
schalter sitzt unter dem Fahrgestell am Verteilerstiick des Haupt-
bremszylinders.
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Scheinwerier

Der Wagen ist mit Scheinwerlern ausgeriistet, deren Licht bei
Abblendung asymmetrisch ist.

Scheinweriereinstellung

A = Lagerpunkt des Reflek-
tors im AuBenring

B = Einstellschraube
C = Einstellschraube

D = Sdwinwerfer-
befestiqung

Wird Schraube B verstelll, schwenkt der Reflektor um die Achse
A-C, die im Bild durch die gestrichelte Linie dargestellt ist. Mit
Schraube C erfolgt Schwenkbewegung um Achse A-B. Zuerst die
Hiéheneinstellung mit Schraube C, dann Horizontal-Einstellung mit
Schraube B vornehmen, anschliefend Hihe nachkorrigieren. Die Ein-
stellung kann nur mit Hilfe einer Einstelltafel oder eines Einstell-
gerdts durchgefithrt werden. Die erforderliche Ausristung steht in
der Ford-Werkstatt zur Verfiigung.

Schraube D l6sen und den
Scheinwerfer aus der oberen
Halterung herausheben,

1 = Stecker (3polig)

2 = Klemmring mit Feder
3 = Lampe mit Fassung
4 = Kontaktfeder

wn
Il

Begrenzungslampe

Stecker (1) aus der Lampenfassung (3) herausziehen, dann Klemm-
ring (2) durch Linksdrehung abheben. Die Kontaktfeder (4) hilt die
Begrenzungslampe (5) in [hrem Sitz fest. Beim Einsetzen der Lampen
auf die entsprechenden Aussparungen achten.
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