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Die Sensation unseres Tests
war ein 2,3 RS mit Turbolader,
der eine Spitze von

ca. 210 km /h schaffte.

Der Frisiersatz besteht aus
Auspuffanlage (oben), Sprintfilter,
elektrischer Benzinpumpe

fiir den 2. Tank, Weber-Vergaser
und Turbine (Mitte, v.l.n.r.),
anderen Bremsbelagen

und Platinkerzen mit hoherem
Warmewert (unten). Dazu
kommen noch SpezialstoRdampfer.




So frisiert
man Autos
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Um aberdie Kurbelwelle
gegen alle Belastungen wi-
derstandsfahiger zu ma-
chen, wird sie einer War-
mebehandlung  unterzo-
gen, die der Fachmann mit
‘weichnitrieren’ bezeich-
net. Dabei kommtes durch
eine verdanderte Oberfla-
chenstruktur zu geringe-
ren Spannungen im Ma-
terial, und gleichzeitig wird
die Welle steifer, was wie-
derum den Lagern be-
kommt.

Das aufgeweckte 90-
PS-Triebwerk verlangt ne-
ben der stirkeren Qlpum-
pe vom V6 (jetzt serien-
méRig bei allen Modellen)
noch die 287 Grad-Nockenwelle, die harteren
Ventilfedern und die um etwa 0,8 bis 0,9
Millimeter abgedrehten Zylinderképfe. Ubrigens
-soll nach Ford-Angaben der normale Ventil-
trieb bis 6000 U/min klaglos drehen. Der ge-
tunte Motor kommt auf rund 6500 U/min,

Einen ahnlichen Tuning-Kit wie Burkhardt
liefert Gbrigens die Firma Gottmann in Wies-
baden (s. Kasten S. 19).

Schnelleres Fahrwerk

Auch fir das Fahrwerk muR einiges getan
werden, denn man sollte nicht vergessen, dal
ein heier Ofen vor dem TUV keine Examens-
chancen hat, ist das Fahrwerk nichtausreichend
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So sieht der Frisiersatz
{unten) des 1,5 (links)
und 1,7 Liter aus:
Zylinderkopfe, Ansaug-
briicke (oben),
Ventilfedern, Ansaug-
trichter, Vergaser,
Sprintfilter (Mitte),
Zylinderkopfdichtung,
Spezial-Bremsbelige,
Platinkerzen,
Zwischenflansche
(unten), StoRdampfet
und spitze Nocken-
welle (seitl. links).

angepalt. Einer Faustregel entsprechend soll
das Fahrwerk 'schneller’ sein als der Motar. Das
bedeutet, daR es eine hdhere Geschwindigkeit
verkraftet als der Motor auf die Strake bringt.

Von ‘tiefer legen’ kann beim Ford keine Rede
sein, da die ohnehin knapp bemessene Boden-
freiheit erhalten bleiben sollte. Vorne tauscht
man besser gegen Koni-StoRddmpferund hinten
gegen die GasdruckstoBRdampfer von Bilstein
aus. Burkhardt: ,Die Bilstein sprechen bei klei-
nen Unebenheiten besser an.”

Die Vorderachse wird mit Sturz und Nach-
lauf auf O Grad und die Vorspur mit zwei Milli-
meter eingestellt. Grundséatzlich sind natirlich
geeignete Girtelreifen zu fahren (Dunlop, Kle-
ber). Wer einen neuen Wagen bestellt, kann



Das kleine Kraftpaket
links neben dem Motor
bringt den serien-

mabBigen Sechszylinder
auf gute 180 PS (s. S. 12).

Mit drei Doppel-
Vergasern und ’spitzer’
Nockenwelle bringt
dieser 2,3-Liter-RS
sichere 120 PS auf
die StraBe. Der Filter
stammt von
Fiat Dino (Pfeil)

sich spéatere Ausgaben sparen,
wenn er gleich mit 5-Loch-Be-
festigung bestellt (iibrigens:
auch 12-Volt-Drehstrom-Licht-
maschine). Die 5-Loch-Befesti-
gung ermdoglicht auch den Aus-
tausch der serienmaRigen 4 J-
Felgen gegen die etwas spur-
breiteren 4 1/2 J-Felgen des
Kombi und die Reifengrélie
165x13.

Noch ein Wortzudenvom TOV
so hoch geschatzten Bremsen:
Die Serienbremsbeldge sollte :
man gegen solche von Ate/Tex- e : —mot—
tar (Nr. 4000 V 1431 G) aus- :
tauschen. Diese haben durch
einen héheren Anteil von Mes-
sing einen grolReren Reibewert,
was wiederum ein splrbar ge-
ringeres Fading zur Folge hat.

Sonst besteht Tuning aus Tips und Tricks,
die sich erst aus der Erfahrung ergeben. Zum
Beispiel ist die Zundung des Burkhardtschen
RS nach Serie eingestellt, aber mit Bosch-
Platin-Ziindkerzen eines hdheren Warmewertes
(240) fur besseren Leerlauf und ausreichende
Selbstreinigung ausgeriistet. Die Treibstofflei-
tung zwischen Pumpe und Vergaser wurde mit
Asbest und Blech abgeschirmt, da die Warme-
abstrahlung — vor allem beim Sechszylinder —
die Blasenbildung forderte.

Wer die Wahl hat, hat die Qual
1imal Motor fiir 16mal Auto

Weniger Maglichkeiten: Sechszylinder

Beim Sechszylinder sind die Maoglichkeiten
nicht so vielfaltig wie beim V4. Burkhardt hat
zwar mit einer doppelten Dreifach-Vergaser-
Anlage Weber 40 IDS-3 C, wie sie beim Por-
sche 911 verwendet wird, aus dem 2-Liter-
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motor sehr beachtliche 130 PS herausgeholt.
Aber dabei handelte es sich um eine Versuchs-
anlage, die man nicht kaufen kann.

Einfacher ist der Austausch des Doppelver-
gasers Solex 32 DDIST gegen den Weber
34 DCS, der allein schon eine Mehrleistung
von 6 PS bringen soll.

Uberhaupt sind sich in diesem Punkt die
Tuner auffallend einig: Die Weber-Vergaser
sind besser als die Solex-Konstruktionen! Man
sagt, die Weber wéren besser verarbeitet, ge-
nauer justiert, die Zahnrader hatten weniger
Spiel... Fir diese Behauptung laRt sich viel-
leicht kein genau meRbarer Leistungsbeweis
antreten, aber — wie gesagt — die Experten
sind sich einig.

Wer dem 2-Liter sonst noch etwas bieten
will, kann die spitzere Nockenwelle und hartere
Ventilfedern einbauen. Nach Angaben von Ford

bringt das erfahrungsgemaR gute 108 PSin Trab.
Auf dem 2,3 Liter V6 sitzt serienmalig der
Doppelvergaser Solex 35 DDIST. Mit einer
Umstellung des Serienvergasers, mit spitzerer
Nockenwelle und sorgfiltiger Arbeit kommt
auch diese Maschine auf ca. 120 PS. Am Ver-
gaser sollte die Startautomatik ausgebaut wer-
den. Wer sich nach hochsten Lorbeeren strek-
ken will, kann der Empfehlung von Fords "Gro-
Rer Rallye-Frisur’ (Abt. Sportbetreuung) folgen.
Das bedeutet in der Praxis, daR die Zylinder-
képfe auf je 40 ccm Brennrauminhalt abge-
dreht werden muissen.

Von anderen Luftfiltern oder gar Trompeten
ist Burkhardt fir den Normalbedarf nicht be-
geistert. Er rat hochstens zum Sprintfilter und
fahrt seinen eigenen 20 M RS mit dem Filter
des Fiat Dino.

Fir das Fahrwerk gelten hier sinngemaR die
Empfehlungen des 1,5-Liter-Wa-

150°

Kolbenringe
300°

gens. Die Vorderachse kann nach
folgenden Angaben angepalt wer-
den: Sturz O Grad bis 20 Minuten,
Nachlauf 2 Grad 30 Minuten und
Vorspur 3 bis 5 Millimeter.

Das Super-Kraftpaket

Der dritte Wagen unseres Tests
lehrte uns das Staunen. Ein wenige
Kilo schweres, in jeder Aktenta-
sche unterzubringendes Aggregat
rechts neben dem vdllig unveran-
derten Serienmotor machte uns
sprachlos. Der Stuttgarter Dipl.-Ing.
Michael May entwickelte einen Tur-
bolader, der den von Alfred Burk-
hardt auf einer Osterreichischen

Rallye gesteuerten 2,3 RS auf Gber

Der Wiremehaushalt
eines normalen
Automotors erreicht
Werte, die selbst

die Reibungshitze siner
Weltraumrakete
ubertreffen. Balastend
wirken sich vor allemdie
Temperaturunterschiede
und die Dricke aus.

Auch das Cockpit

des getunten 1,5 Liter
verlangte natiirlich
einige Veranderungen.
Abgesehen von
zusitzlichen und
griffigeren (verlangerten)
Schaltern am
Armaturenbrett wurde
ein Aufsatz montiert.
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210 km/h hochtrieb. Die Konkurrenz sprach
mit einem Seitenblick auf die Turbine nur vom
'Pustefixteam’. Die Beschleunigung soll etwas
besser als beim serienméaRigen Porsche 911 S
sein, und der ist in knapp acht Sekunden aus
dem Stand auf Tempo 100 zu hetzen.

Wir sagten impulsiv: Das ist das Tuning der
Zukunft! Diese Konstruktion erscheint uns so
bedeutend, dall wir sie in Kirze im Detail
vorstellen werden. Die Lagerbelastung soll Gbri-
gens nicht erheblich fidher sein. Der RS unseres
Tests legte mit dem Turbolader weit Uber
30000 Kilometer ohne Stérungen zurlick.

Die mit max. 100000 U/min drehende Tur-
bine wird durch die Abgase des Motors ange-
trieben und gibt bei 40000 U/min Leistung
ab. Der Gag: Die Turbine lauft lastabhdngig,
d.h. sie beginnt erst bei ca. 3500 Motortouren
aufzuladen. Bleibt man darunter, fdhrt man
wie bisher. Und gibt die Turbine einmal den
Geist auf, bleibt man nicht etwa auf der Strek-
ke, sondern fahrt mit normaler Motorkraft —
nur ochne Aufladung — weiter.

Wie gesagt: Am Triebwerk selbst wird nichts
verdandert und der Einbau erfolgt ohne Motor-
demontage. Da auch die serienméaRigen An-
saugrohre beibehalten werdéen, (berwindet die
Turbine erst einmal das beim V6 unglnstige
Ansaugrohr.

Im Grunde geht es um den energischen
Druck, mit dem eine bessere Fullung der Ver-
brennungsrdume und eine bessere Verteilung
erreicht wird.

May ist als ehemaliger Rennfahrer in Europa
kein unbekannter Mann. Wenn irgendwo PS
fehlen, dann holt man ihn — dieser Ruf geht
ihm voraus. 1956 tauchte er beim 1000-km-
Rennen auf dem Nurburgring mit einem privaten
Porsche auf, der dhnlich dem Chaparall heute mit
dem Luftruder ausgestattet war. 1962 arbei-
tete er mit groRem Erfolg an der Einspritzung
flir Porsche. 1963 /64 fihrte er den von John
Surtees gesteuerten 1,5-Liter-Sechszylinder-
Ferrari zur Weltmeisterschaft. Die Literleistung
von 140 PS ist bis heute unerreicht. Heute
bemuht er sich um einen 3-Liter-Prototypen-
motor eines grolRen japanischen Automobil-
werkes, den er auf Serienreife bringen soll.

Den Turbolader fédhrt Ford zur Zeit in drei
Versuchswagen. Andererseits ist May durch
das zogernde Interesse des Kolner Werkes
am Tuning gehandicapt. Es war ihm heispiels-
weise nicht maglich, einen Werkswagen fir
den versuchsweisen Einbau zu bekommen. Die
Stuttgarter Schwabengarage zeigte mehr Ver-
standnis und sprang hilfreich ein. Gerade ange-

Fa. Gittmann/Wieshaden: Was kostet Ford-Tuning?

ohne Montage v4 V6

Vergaser (Weber 34 DCS), Luftfilter
oder Ansaugstutzen, mit allen

Befestigungsteilen 380,- 280,-
MNockenwelle 185,- 210,-
AT-Spezialzylinderkdpfe m. anderen

Ventilen u. stérkeren Ventilfadern 470,- 710,-
Kurbelwelle, weichnitriert

mit Dreistofflagern 160,- 215,-
Olkiihler mit Anschlissen 185,- 185,-
Verstarkte Ventilfedern, Satz 40, —
Federbeineinsétze und Hinterachs-

stoldampfer (Koni) 384,- 384,-

Eine Teile-Garantie wird fir 6 Monate ohne Kilometerbe-
grenzung Gbernommen.

Gottmanns Tuning-Kit fiir den V4: Die Vergaser-
anlage soll allein 7 PS bringen. Die Nocken-
welle gibt es fiir Normal- und Rennbetrieb.

sichts der Bemiihungen von Ford, mit den RS-
Modellen die Riisselsheimer Rallye-, Sprint-
und GT-Versionenauszustechen, erscheint diese
Haltung einigermalRen unverstandlich. Das soll-
ten sich alle Tuner vor Augen halten: Im allge-
meinen sind die Automobilwerke gegenliber
leistungssteigernden Eingriffen zurickhaltend.
Sie bauen nun einmal nicht in erster Linie fir
Autofahrer mit 'Geschwindigkeitswahn’, son-
dern auch fir den Geldbeutel ihrer Kunden.

Daran dachte auch Michael May. Bei ent-
sprechend grolRer Serie kann er den Turbolader
fur rund 2000 Mark anbieten. F.K.W.
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