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Automobiler Fortschritt ist Fortschritt
IN Richtung Sicherhett.

Die starker ver-
nunftbetonte
Einstellung zum
Automobil zeigt
sich vielleicht
am deutlichsten
in der Bedeutung, die Autokaufer heute der
Sicherheitsfrage beimessen.

Wir haben bei der grundlichen Entwick-
lungsarbeit am neuen Ford Taunus ganz
besonderes Gewicht auf die Sicherheit ge-
legt: In der Karosseriegestaltung. In der
Fahrwerksentwicklung. Im Fahr- und
Gerauschkomfort. Und im erweiterten Um-
fang der serienmaBigen Sicherheits-Aus-
stattung mit Verbundglas-Frontscheibe und
abblendbarem Innenspiegel | 1| sowie
Sicherheitsgurten mit Aufroll-Automatik.
Die Entwicklung des neuen Ford Taunus
liegt damit ganz auf der Linie, mit der Ford
Koln im deutschen Automobilbau eine neue
Richtung eingeleitet hat.

Die Aufgabe der Designer:

Entwicklung einer funktionalen, neuen
Karosserielinie[2]. Klar, glattflachig, mit
groBen Glasflachen [3], also besonders
guten Sichtverhaltnissen. Unter Beibehal-
tung des Grundprinzips: Kurz und kompakt,
dafur ausreichend breit[4]. Denn das spart
kostbaren Verkehrsraum und macht ein
Auto handlicher.

Nach den Gesetzen der Aerodynamik
wurde der in die Wagenfront integrierte
Spoiler [5] berechnet. Er hat eine Sicher-
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heitsfunktion, denn er verringert bei
schneller Fahrt den Auftrieb an der Vorder-
achse. Erfolg: hervorragende Richtungs-
stabilitat — auch bei Seitenwind — und ein
prazises Lenkverhalten.

Durch die flach abfallende Motorhaube | 6]
und eine tief angesetzte heizbare Heck-
scheibe [7] ergibt sich fur den Fahrer eine
besonders gute Ubersichtlichkeit

und Handlichkeit. Wendekreis: nur 10,6 m.
GroBdimensionierte Heckleuchten [g] sind
um die Karosserieenden herumgezogen
und ubermitteln die Signale nach hinten und
zur Seite.

Schwerpunkt der konstruktiven MaB-
nahmen: das Fahrwerk.

Optimale Voraussetzungen fur die Weiter-
entwicklung lieferten das Breitspur-Fahr-

werk [9] und ein 2,58 m langer Radstand [1q].

Die Vorderachse wurde auf negativen
Sturz ausgelegt [11]. Die leichtgangige
Lenkung [12] reagiert spontan und genau.
Das Ford-Viergang-Getriebe war schon
immer ein Muster an Leichtgangigkeit und
Prazision.

Die besondere Aufmerksamkeit der Kon-
strukteure galt der an 4 Lenkern gefuhrten
Hinterachse. lhre Geometrie wurde neu
berechnet, ein starkerer. Kurvenstabilisator
eingebaut und die hinteren Schrauben-
federn [i3] auf progressive Wirkung aus-
gelegt.

Gesamtresultat: Spursichere StraBenlage
auch auf schlechten Strecken. Ein Fahrver-

halten, wie es heute als ideal gilt: neutral.
Das heiB3t in der richtigen Mitte zwischen
kurvenunwillig (untersteuernd) und kurven-
gierig (Ubersteuernd). Und ein harmo-
nischer Federungskomfort, unabhangig da-
von, ob der Wagen nur mit dem Fahrer
oder voll ausgelastet ist.

Der Schritt zum leisen Auto.

Es war schon immer etwas schwerer, ein
leises Auto zu bauen. Wir haben uns nach
dem Vorbild der groBen Limousinen fur
eine besonders solide Bauweise mit hoher
Verarbeitungsqualitat entschieden, als
Voraussetzung fur ein leises, nerven-
schonendes Auto.

Lange Versuchsreihen im Gerauschlabor
fuhrten zu einem aufwendigen Schall-
schlucksystem (Ford-Schallschluckwanne),
das den Innenraum wirksam gegen die
zahlreichen Gerauschquellen eines Autos
abschirmt. Die Ergebnisse wurden mit
Hilfe eines speziell von Ford entwickelten
verfeinerten MeBverfahrens, dem sog.
Sprachverstandlichkeitstest, so lange ge-
messen, bis ein in dieser Klasse bisher
kaum bekanntes MaB an Laufruhe erreicht
war.

Selbst die Luft flieBt lautlos durch den
Innenraum. Denn die Vollkreis-Ventilation,
die bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von 130 km/h automatisch ca. alle

20 Sekunden die Luft im Innenraum aus-
tauscht, funktioniert auch ohne Geblase-
unterstutzung und ohne die Fenster zu

Ford-Schallschluckwanne.

6ffnen: durch groBdimensionierte Luft-
einlasse in der Armaturenfront und die
Verlegung der Absaugschlitze [14] in den

Unterdruckbereich der hinteren Dachtrager.

Was diese intensive Entwicklungsarbeit bis
Ins letzte Detall, die zum neuen Ford
Taunus fuhrte, fur den Kaufer bedeutet,
laBt sich in einem Satz zusammenfassen:
Die Sicherheit, ein gutes Auto zu fahren.

Auf den folgenden Seiten mochten wir
lhnen die Modellreihe des neuen Ford
Taunus im einzelnen vorstellen:

Das Grundmodell Seiten 4,5und6
Der Taunus L Seiten 6und 7
Der Taunus GL Seiten 8 bis 11

Der Taunus S Seiten 12und 13

Der Taunus Ghia Seiten 14 und 15
Die Turnier-Versionen Seiten 16 und 17
Die Qualitats-Garantie Seite 18
Die Taunus-Extras Seite 19
Die Technik in Zahlen Seite 20
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Das Grundmodell | .
und sein gesteigerter Sicherheitswert.

Sicherheit ist fur uns nicht teilbar.

Das heit, der Kaufer eines neuen Taunus
verfugt schon beim Grundmodell Uber alle
entscheidenden Sicherheitsmerkmale als
Bestandteil der Grundkonzeption dieses
Autos.

Basis der aktiven Sicherheit ist das Breit-
spur-Fahrwerk mit dem langen Radstand
In Verbindung mit dem serienmafBig mon-
tierten Stahl-Gurtelreifen 165 SR 13[1
Durch den negativen Sturz stemmen : su:h
die Vorderrader jetzt noch fester in den
Kurvenablauf. Die noch praziser gefiihrte
4-Lenker-Hinterachse erflllt die gleiche
Funktion: StraBenlage und Kurvenver-
halten haben ein Optimum erreicht.

Das Zweikreis-Bremssystem arbeitet mit
Scheibenbremsen vorn [2] mit Bremskraft-
verstarker [3]. Weitere Details wie serien-
maBige Ruckfahrscheinwerfer [4] und

dicke Kunststoffeinlagen in den ver-
chromten StoBBstangen erhéhen die Alltags-
tauglichkeit des neuen Taunus.

Sicht ist ein wesentlicher
Sicherheitsfaktor.

Beim neuen Ford Taunus ist das nicht nur
eine Frage von groBen Glasflachen und
einer flach abfallenden Motorhaube. Er
hat serienmaBig eine Frontscheibe

<« Das Grundmodell als 2tirige Limousine. (Sportfelgen

auf Wunsch gegen Mehrpreis)

aus Verbundglas [5]. Selbst im Falle einer
Beschadigung bleibt die Sicht erhalten.
SerienmaBig ist auch eine elektrische
Scheibenwasch-Automatik [6] und eine
heizbare Heckscheibe [7].
Den passiven Schutz der Insassen Uber-
nimmt auch die hochstabile Sicherheits-
Fahrgastzelle, die auch die Turen mit ein-
bezieht[8]. Die Turgriffe sind versenkt an-
gebracht, die Turschlosser aufprallsicher
konstruiert. Die Funktionsweise der ener-
gieverzehrenden Knautschzonen vorn und
hinten [9] und[i0] ist computerberechnet.
Beim 4-Turer haben die hinteren Tiren
serienmaBig Kindersicherungen [11].

Die ergonometrisch ermittelte Fahrer-
position [12] erlaubt ein naturliches, ent-
spanntes Sitzen. Das neuentwickelte Zwei-
speichen-Lenkrad mit Prallplatte [13], die
Sicherheits-Lenksaule [14], die energiever-
zehrende Armaturenfront [15] und natirlich
die serienmaBigen aufrollbaren Automatik-
Gurte vervollstandigen das Sicherheits-
System des neuen Ford Taunus.

Die Querstrom-Motoren.

Der OHC-Motor des Ford Taunus gehort zu
den modernsten Konstruktionen. Er besitzt
einen Querstrom-Zylinderkopf und damit
die konstruktive Voraussetzung fur eine
wirtschaftliche Ausnutzung des Kraft-
stoffes. Die obenliegende Nockenwelle
wird durch einen gerauscharmen, wartungs-
freien Zahnriemen angetrieben. Die
Kurbelwelle ist funffach gelagert. Beides
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spricht fur Unempfindlichkeit gegen hohe
Drehzahlen und fur eine uberdurch-
schnittliche Lebensdauer der -
Maschine. g,
SerienmaBig ist der

_ B e P e v Taunué‘ iter, 55 PS 9,61 N
l.3-Liter-Normalbenzin- I SENGENG®. ("~ B Taunus 1,6-Liter, 68 PS 10,7 N
Motor mit 55 PS/40 kW | N L Db | /_Taunus 1,6-Liter, 72PS10,01S
fur wirtschaftlich o N~ Normalbenzin |

orientierte Kaufer.

Der 1,6-Liter-Motor .
ist gegen Aufpreis &
lieferbar. ~
Es gibt ihn in -
einer Normal- = *xiga
benzin-Version 4aE
(68 PS/50 kW)
und einer fur
Superbenzin 0 N il

(72 PS/53 kW). 1,3-Liter-OHC-Motor mit Querstrom-Zylinderkopf.

f B SuperbenZin.
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Die Innenausstattung -
viele praktische Detalls.

Was den Innenraum angeht, da herrscht in
jedem Taunus-Modell eine GroBzugigkeit,
die man bei seinen kompakten AuBenab-
messungen nur als Wunder der Raumaus-
nutzung bezeichnen kann (siehe Bild rechts).
Damit Sie die groBzugigen Raumverhalt-
nisse im neuen Taunus besser mit denen
anderer Autos vergleichen kdnnen, ver-
offentlichen wir seine wichtigsten Innen-
maBe in der untenstehenden Zeichnung.
Man merkt es an vielen Einzelheiten, dai3
die Innenraumgestalter wirklich nachge-
dacht haben. Die Heizungshebel sind bei
Nacht beleuchtet, damit man leichter den
richtigen Hebel findet. Die Hand braucht das
Lenkrad nicht loszulassen, um die
Scheiben-Waschautomatik zu bedienen
oder die zweite Scheibenwischerstufe oder
das Abblendlicht. Die Instrumentenbeleuch-
tung ist regulierbar. Man vermi3t weder
einen Zigarettenanzinder noch einen
abblendbaren Innenspiegel, mit dem sich
die Blendwirkung der Hintermanner aus-
schalten laBt.

Das Raumangebot in Zahlen:

A = Sitzhohe vorn 971 mm*
B = Sitzhohe hinten 857 mm*
C= Nutzbare Sitzraum-Lange vorn 1145mm*
D = Nutzbare Sitzraum-Lange hinten 933 mm*
E = Breite auf Gurtellinien-Hohe vorn 1370 mm
F = Breite auf Gurtellinien-Hohe hinten 1360 mm
G= Nutzbare Sitzraum-Breite vorn 1370 mm
H= Nutzbare Sitzraum-Breite  hinten 1370 mm

* = unbelasteter Zustand

Ford Taunus L.

Der zusatzliche Buchstabe

,L“am Heck des neuen

Ford Taunus signalisiert, daf
sein Besitzer sich einige
weitergehende Anspruche erflllt hat.
Er wollte zum Beispiel einen Teppichboden
im Wagen haben, der farblich auf den
ubrigen Innenraum abgestimmt ist. Denn
das hebt die Behaglichkeit.
Die Instrumentenfront ist beim Taunus L
um eine elektrische Uhr und einen Tages-
kilometerzahler bereichert. Dank der
stufenlos regulierbaren Beleuchtung sind
die klar gezeichneten Instrumente auch bei
Nacht gut abzulesen.
In einem beleuchteten Handschuhfach
findet man sich im Dunkeln leichter zu-
recht. Es [aBt sich auBerdem abschlieen.
Auch eine praktische Ablage auf dem Ge-
triebetunnel und ein Make-up-Spiegel in
der rechten Sonnenblende und zwei Halte-
griffe fur die Fondfahrgaste gehoren zur
Ausstattung des Taunus L-Modells.

A Derlnnenraum des Taunus L

Ford Taunus L als 4tiirige Limousine p
(Sportfelgen auf Wunsch gegen Mehrpreis)
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In Erwartung gehobener Anspruche:
Ford Taunus GL.

Die Grundkon-
zeption des neuen
Ford Taunus ist
sachlich, funktio-
- | nal, vernunftbe-
tont. Am Beispiel des Taunus GL wird aber
auch deutlich, daB Vernunft und ein hohes
Anspruchsniveau des Kaufers keine
Widersprlche sind.
Gerade die Konzentration des Automobils
auf kompakte und wirtschaftliche
Dimensionen schafft einen neuen Spiel-
raum fir die Befriedigung hoherer An-
spruche. Eine Uberlegung, die zwangs-
laufig zu diesem Modell fuhrt.

Die Motorenauswahl.

Der GL ist bereits serienmaBig als 1,6-Liter
motorisiert. Seine OHC-Maschine mit Quer-
strom-Zylinderkopf und funffach gelagerter
Kurbelwelle leistet 72 PS/53 kW.
Gehobene Anspriche lassen sich moto-
risch noch konkurrenzloser mit einem
6-Zylinder erfullen. Und tatsachlich ist aer
Taunus der einzige Wagen dieser Klasse

in Deutschland, den Sie auch mit

2 0-Liter-V6 fahren konnen. Leistung:

90 PS/66 kW.

Das Ausstattungsniveau.

Das gesamte Ausstattungsniveau ent-
spricht gehobenen Erwartungen. Das neue
Vierspeichen-Lenkrad setzt gleich einen
besonderen Akzent. Der Innenraum be-
sitzt eine in Material und Zuschnitt spezielle

8

Polstergestaltung. Die vorderen Einzel-
ruhesitze verfugen serienmalig uber
hohenverstellbare Kopfstutzen. Zur
groBeren Bequemlichkeit der Fondfahr-
gaste wurden eine komfortable Einzelsitz-
formung der hinteren Sitzbank und eine
ausklappbare, breite Mittelarmlehne vor-
gesehen.

AuBerdem hat der GL gegenuber dem
L-Modell zusatzlich eine Intervall-Schal-
tung fur die Scheibenwischer sowie je
eine praktische Kartentasche links und
rechts an den vorderen Turen.

Von auBen erkennt man den GL an den
serienmaBigen 5).-Zoll-Sportfelgen und an
den Seitenschutzleisten mit Gummieinlage.
DaB seine groBen Rechteck-Scheinwerfer
mit dem intensiveren H4-Halogen-Licht
bestlckt sind, wird der Fahrer auf seiner
ersten Nachtfahrt sofort registrieren. Auch
dieses serienmaBige Detail betont, wieviel
Wert Ford auf |hre Sicherheit legt.

« Die spezielle Innenraum-Gestaltung

GL-Armaturenfront mit Vierspeichen-Lenkrad P
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Aus der Kombi-

nation des neuen i

Ford Taunus

mit dem beruhm-

ten 2,0-Liter-V6-
Triebwerk entstand die kompakteste 6-Zy-
linder-Limousine auf dem deutschen Markt.
Und gleichzeitig der einzige deutsche
6-Zylinder mit wirtschaftlichen 2 Litern
Hubraum in dieser Klasse.
Mit diesem fast schon legendaren Trieb-
werk von Ford verbindet sich seit seinem
Erscheinen die Vorstellung einer gepflegten,
weichen Laufcharakteristik. Und der Ruf
einer fur einen 6-Zylinder ungewohnlichen

Wirtschaftlichkeit. P e s IR
i " A e g .E:Ei'gﬁ?i-@f’?%ff}.?:'?f“?*-’?ﬁ:-.'*.-.-.-.-&.#,_-_-..'-.j-.';:f':i",--;'-;:_._,. fae R A TS R
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Zu den Merkmalen dieser Maschine gehort . i

ihre auBerordentliche Kompaktheit, die sich
aus der Anordnung der 6 Zylinder in
V-Form ergibt.

Das ermoglicht den Einbau einer kurzen,
besonders schwingungsarm laufenden
Kurbelwelle, was ihre Laufruhe erkiart und
auBerdem die Lager schont. Die hohen Lauf-
leistungen, von denen immer wieder
berichtet wird, sind hier schon von der
Konstruktion her angelegt. Ebenso die
Wirtschaftlichkeit, die sich aus der konse-
guenten Anwendung des Querstrom-
Prinzips ergibt: Kurze Ansaugwege und
gerade Gasfiuhrung nutzen den Kraftstoff
besser aus.
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Die 2tiirige Taunus GL-Limousine p
(StoBstangenhorner und Metallic-Lackierung auf Wunsch
gegen Mehrpreis)




. L
]
1 -
d " - %
- 8 ' 'y -
a5 .,
i S
i
K
o .
L
‘_
-
B 3
&
§
I a s
-I
[} L
: ¥
) i - a
i
[ .. . = ¥
. L]
"

e T e B i Sl g LR

LN S I HO R o VR Ay T i

A AT Rl 2t e = T R

C Wy =L i ..hf“‘-'.ﬁ
Picdi=n g T S S Tr—
3 T O s T e 4. P R e
v T L T
O -

s fa A v

—_r

4

T
i

o
E.

e

Vi, b Pl
i -:..'q:"--:.'-,'g-.t:-rl;'\- .

-
g e Al S L T o i I
mﬂ%ﬁ'mﬁmﬁrﬁnlnmﬂhhy

A e




SRR i A

i

'\n'.-

Ty "1'."."..1'"‘,:

L R

e (i ey g [T

a
»

it
o

"




Ford Taunus S. Sportlich-straffes Fahrwerk.
2-Liter-OHC oder 2 3-Liter-V6.

Es muBte die Konstrukteure
reizen, den erreichten Ent-
wicklungsstand der Fahr-
werktechnik beim neuen
Ford Taunus unter den noch
anspruchsvolleren Bedingungen einer sport-
lichen Hochleistungsversion zu erproben.
So entstand der Ford Taunus S.

Fahrwerk mit Gasdruck-StoBdampfern.

Der Wagen bekam serienmaBig Gasdruck-
StoBdampfer und eine straffere Fede-
rungsauslegung, die die Rader auch bei
forciertemm Tempo und auf unebener Fahr-
bahn noch fester unter Kontrolle halten.
Dem gleichen Ziel dienen die Aluminium-
Sportfelgen, denn sie reduzieren das
Gewicht der ungefederten Massen, haben
also durchaus nicht nur eine optische
Funktion. Breite Stahlgurtelreifen der

Dimension 185/70 SR 13 erhéhen zuséatzlich

die Seitenfuhrungskrafte.

98 PS serienmaBig.

Den ausgepragten sportlichen Fahreigen-
schaften entspricht die Leistung der
2-Liter-Maschine — eine moderne, ganz auf
Langlebigkeit und Unempfindlichkeit aus-
gelegte Konstruktion. Sie verfugt uber
einen Querstrom-Zylinderkopf mit leicht
V-formig im Brennraum angeordneten
Ventilen und eine funffach gelagerte
Kurbelwelle. Ihre obenliegende Nocken-
welle wird von einem wartungsfreien Zahn-
riemen angetrieben. Leistung: 98 PS bei

« Der Ford Taunus S mit zusatzlichen Halogen-Weitstrahlern
(Scheinwerfer-/Waschanlage, hintere Ausstellfenster und
Signalfarbe auf Wunsch gegen Mehrpreis)

Das Cockpit:
Drehzahlmesser serienmaBig

nur 5.200 U/min und ein Drehmoment von
15,4 mkp bei 3.500 U/min.

108 PS auf Wunsch.

Auf Wunsch ist auch der groBvolumige
2,3-Liter-V6 mit 108 PS lieferbar. Sein
bulliges Drehmoment von 18 mkp stellt sich
schon bei 3.000 U/min ein.

Kennzeichen: sportliches Schwarz.

Schwarze StoBstangen mit Kunststoffein-
lage, schwarzes Heck, schwarze Tirgriffe.
Schwarz sind auch das Vierspeichen-Lenk-
rad, die Mittelkonsole mit Zeituhr, die
Ledermanschette fur den Schalthebel und
die hohenverstellbaren Kopfstitzen. Ein
groBer Drehzahimesser bereichert die

Der 2-Liter-OHC: 98 PS (abgebildet ohne Luftfilter)

Instrumentierung. Dem sportlichen
Charakter des Taunus S angemessen ist
die Lampenbestiickung. Er wurde zusatz-
lich zu den H4-Halogen-Hauptschein-
werfern mit Halogen-Weitstrahlern
ausgerustet.

13




Ford Taunus Ghia.

Ein Spitzenmodell in seinerKlasse.

- Automobile
Individualitat ge-

£ hort zu den Aus-
'’ nahmen unserer
- Zeit. Der neue
Ford Taunus, der
mit dem Namen Ghia ausgezeichnet ist,
bildet die Ausnahme. Er reprasentiert
diese Individualitat auf hochstem Niveau.
Der Taunus Ghia ist eine Klasse fiir sich,
unabhangig davon, welche Motorisierung
sein Besitzer bevorzugt. Er hat eine Spitzen-
position als 1,6-Liter. Und er unterstreicht
diese Position, wenn er auf Wunsch zum
6-Zylinder wird. Mit einem geschmeidigen
Ford-V6 von 2,0 oder 2,3 Litern Hubraum.
Kennzeichnend fur den technischen Rang
des Taunus Ghia ist die serienmaBige
Ausrustung mit speziell abgestimmten
Gasdruck-StoBdampfern, die hier weniger
der Sportlichkeit dienen, sondern vielmehr
eine weitere Steigerung der Fahrkultur
bezwecken,

Das Erscheinungsbild des Ghia.

Seine Optik wird bestimmt durch die neuen
Aluminiumfelgen, die breiten Stahlgurtel-
reifen 185/70 SR 13, eine markante Seiten-
schutzleiste mit Gummieinlage und die
verchromten Fenstereinfassungen.

Es entspricht den Vorstellungen von einem
solchen Wagen, daB hier Anspruche erfullt
werden, die gemeinhin als luxurios gelten.
Betrachten Sie einmal das exclusive Inte-

14

Aluminiumfelgen mit breiten Stahlgiirtelreifen

rieur im Ghia-Finish... die mit Holzfurnier
ausgelegte Instrumentenfront, die serien-
maBig einen Drehzahlmesser aufweist... die
stoffbezogenen Armlehnen... den weichen
Teppichboden oder die Ledermanschette
um Schalthebel und Handbremse...

Scheinwerfer-Waschsystem serienmasig.

Ein hochst praktisches Ghia-Detail ist das
Hochdruck-Waschsystem flr die H4-Halo-
gen-Hauptscheinwerfer, dessen Dusen in
die StoBstangenhorner verlegt sind. |hre
pesondere Funktionssicherheit beruht

darauf, daB dieses System ohne beweg-
liche Teile auskommt.

Zu den nutzlichen Annehmlichkeiten eines
Taunus Ghia mussen auch der von innen
verstellbare AuBenspiegel und die auto-
matische Beleuchtung des Kofferraums
gezahlt werden. Eine Kontrolleuchte an

der Instrumentenfront erlaubt Ihnen das
Uberwachen des Zweikreis-Bremssystems
auf seine Funktionssicherheit.

Zwei zusatzliche geraumige Kartentaschen
an der Ruckseite der Vordersitze gestatten
es lhren Fondfahrgasten alle die Kleinig-
keiten griffbereit unterzubringen, die man
unterwegs gern schnell zur Hand hat.
Zusatzliches Gerauschdampfungsmaterial
macht den Taunus Ghia zu einem Wagen,

iIn dem Sie nicht nur entspannt, sondern '
auch ungestort reisen werden.

DaB sein Kofferraum mit schwarzem
Teppich ausgelegt ist, versteht sich bei
einem Automobil dieses Ranges von selbst.
LaBt eigentlich ein Auto wie der Taunus Ghia
uberhaupt noch Wiinsche offen? Hoch-
stens den nach einem automatischen
Getriebe. Selbstverstandlich ist auch dieser
Wunsch erfullbar: mit der speziell fiir
Europa konstruierten 3-Stufen-Ford-
Getriebe-Vollautomatik.

Das Interieur im Ghia-Finish p
Radio P 22 serienmasig
Der Taunus Ghia als 4turige Limousine pp

(Metallic-Lackierung, , Arizona Gold" und automatisches
Getriebe auf Wunsch gegen Mehrpreis)
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Ein ganzes Ende metr.
Ford Taunus Turnier.

Das Vorurteil, das sich fruher einmal mit
der Bezeichnung , Kombi“ verband, ist
langst Uberholt. Es waren vor allem die
praktisch eingestellten Familien, die diesen
neuen Limousinentyp fur sich entdeckten.
Menschen mit einer freieren, unkonventio-

Empfehlenswert fur diesen Autotyp ist
eine elektrische Heckscheiben-Wasch-
anlage. Sie ist serienmalig ab Taunus

| L , . T Turnier L und beim Grundmodell zu einem
e e X vernunftigen Preis zu haben.
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nelleren Einstellung zu ihrem Auto.

Der neue Ford Taunus Turnier entspricht
dieser Einstellung wie kaum ein zweiter. Er
hat die Komfort-Qualitaten einer 4turigen
Limousine plus dem zusatzlichen Lebens-
raum fur unterwegs, der entstenht, wenn
man das Limousinendach konsequent bis
zum Heck verlangert und das Ganze mit
einer 5. Tur abschliefBt.

Zum Turnier-Konzept von Ford gehort
auch der variable Gepackraum. Die Ruck-
sitze lassen sich mit einem einzigen Hand-
griff nach vorne umklappen, so daB eine
durchgehende Flache von 1,90 m Lange
entsteht, groB genug, um zur Not einmal
darauf zu ubernachten.

Der auf diese Weise entstehende Raum
wird von keinem anderen deutschen Auto
dieser GroBenklasse ubertroffen, weder in
der Breite noch in der Hohe. Aber selbst
wenn von dieser Erweiterungsmoglichkeit
kein Gebrauch gemacht wird — der Raum
hinter den Riucksitzen ist mit fast 1 Kubik-
meter noch beachtlich genug.

Ansonsten entspricht der neue Taunus

Die Motoren fur den Taunus Turnier.

Auf Wunsch
gegen Mehrpreis

Turnier
1.3 Liter 40 kW/55 PS
Normalbenzin

Turnier L
1.3 Liter 40 kW/55 PS
Normalbenzin

Turnier GL
1,6 Liter 50 kW/68 PS
Normalbenzin

1,6 Liter 50 kW/68 PS
Normalbenzin

1,6 Liter 53 kKW/72 PS
Superbenzin

1,6 Liter 50 kW/68 PS
Normalbenzin

1,6 Liter 53 kW/72 PS
Superbenzin

2,0 Liter V6

66 KW/90 PS
Superbenzin

1,6 Liter 53 kW/72 PS
Superbenzin

2,0 Liter Vb

66 KW/90 PS
Superbenzin

Turnier der Limousine: in der Fahrkultur, im
Sicherheitswert und in der Ausstattung.
Nebhen dem Grundmodell gibt es den
Turnier auch als L- oder GL-Modell.

16

< GroBe Hecktur mit innenliegenden Scharnieren
und Aufhalte-Mechanismus

Der Ford Taunus Turnier L = fur praktisch eingestellte Familien p
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Die Sicherhett,

eingutes Auto zu fahren.

Diese Sicherheit |aBt sich beim neuen
Ford Taunus auf eine sehr einfache Formel
bringen: 1 volles Jahr Garantie ohne
Kilometerbegrenzung — genau wie fur
jeden Ford-Pkw.

DaB Ford als erster deutscher Automobil-
hersteller die Qualitat und den hohen
Gebrauchsnutzen seiner Autos mit einer
verdoppelten Garantie unter Beweis
stellen konnte, hangt mit der Art zusam-
men, wie unsere Autos gebaut werden.
Dazu ein paar Beispiele:

Jeder Ford-Motor hat bereits einen aus-
giebigen Probelauf hinter sich, bevor er
eingebaut wird. Wir prifen dabei Kuhl-
wasserdichtigkeit, Oldichtigkeit, Ventil-
spiel, Rundlauf, Zundung und die Funktion
des Thermostates.

Auf Getriebeprufstanden wird jedes ein-
zelne Getriebe vor dem Einbau auf Funktion
und Gerauschverhalten getestet.

Acht Stunden lang werden Prufmuster der
Scheibenbremsen auf dem Schwung-
massenprifstand strapaziert. 150 Stopp-
bremsungen aus unterschiedlichen
Geschwindigkeiten erhitzen die Scheiben
auf uber 500 Grad. Durch diese Brems-
tests wird sichergestellt, daf3 Sie sich
spater auf lhre Bremsen verlassen konnen.
Die sorgfaltige Verarbeitung beginnt beim
Witterungsschutz der Karosserie. Nach
dem Entfetten der Metalloberflache wird
die ganze Karosserie in einer 6stufigen
Anlage phosphatiert. Diese Phosphat-
schicht wird im Elektrotauchbad mit einer
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dichten Grundierung uberzogen, die sich
auch in den verstecktesten Winkeln auf-
baut. AnschlieBend wird in einem elektro-
statischen Verfahren bei 90000 Volt ein
hochwertiger Spritzfuller aufgetragen.

Die letzte Schicht — der kratzfeste, licht-
bestandige Acrylic-Lack - vervollstandigt
den Witterungsschutz und nimmt dem
Rost die Chancen. Das erweist sich in der
Salzspruh-Testkammer. Dort werden
laufend der Produktion enthommene
Karosserien jeweils 240 Stunden lang bei
35 Grad Warme einem 4- bis 6prozentigen
Salznebel ausgesetzt.

Wir kummern uns grundlich um jedes
Auto, das wir bauen. Damit Sie sich mog-
lichst wenig darum kummern mussen. Das
Kuhlsystem ist frostsicher bis minus

37 Grad C durch einen korrosions-
schutzenden Langzeit-Frostschutz.
Getriebeolwechsel entfallt auf Lebenszeit.
Motorolwechsel und Inspektion ist nur alle
10000 km einmal fallig.

Damit Sie immer sicher sein konnen, dai
an lhrem Taunus alles stimmt, bietet Ihnen
der Ford-Handler das Ford Diagnostic-
Service-Programm. Da wird der Wagen mit
modernen elektronischen MeB- und Pruf-
systemen durchgetestet und das Ergebnis
in einem schriftlichen Zustandsbericht
festgehalten. Sie konnen also vorher
entscheiden, was gleich gemacht werden
soll. Und was noch etwas Zeit hat.

« Moderne elektronische Prufeinrichtungen

des Ford Diagnostic-Service




Einzelextras gegen Mehrpreis
AuBBenspiegel, von innen verstellbar

Ausstellfenster hinten (2-Turer)
Automatisches Getriebe (nicht fur 1,3-l)
Dach mit Kunstlederbezug

Getonte Scheiben rundum
H4-Halogen-Hauptscheinwerfer
Hohenverstellbare Kopfstutzen vorn
Metallic-Lackierung

Radio mit vollversenkbarer Antenne
Scheinwerfer-Waschanlage
Scheibenwischer-Intervallschalter
Sicherheitsgurte hinten
Stahlkurbeldach (nicht fur Turnier)

StoBstangenhorner
Sportfelgen 5% bzw. Alufelgen
Stahlgurteireifen 185/70SR 13
TankverschluBB (abschlieBbar)
Zeituhr

Drehzahlmesser statt Zeituhr (nicht Turnier)
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Motoren
Vierzylinder
1,3-Liter-LC, 40 kW (55 PS)
1,6-Liter-LC, 50 kW (68 PS)
1,6-Liter-HC, 53 kW (72 PS)
2,0-Liter-HC, 72 kW (98 PS)
Sechszylinder
2,0-Liter-HC-V6, 66 kW (90 PS)
2,3-Liter-HC-V6, 79 kW (108 PS)
S = serienmasBig
= auf Wunsch gegen Mehrpreis
= nicht verfugbar
= alternativ ohne Mehrpreis

= Radio P 22
= Aluminiumsportfelgen
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Ford Taunus. Technik, MaBe und Gewichte.

Motor Hubraum: ccm 1285 1576 1576 1955 1981 2274
Vierzylinder-Reihenmotor mit Bohrung/Hub: mm 79,02/66,00 87,67/66,00 87,67/66,00 90,82/76,95 84,03/60,10 90,03/60,10
obenliegender Nockenwelle Leistung/bei: kW (PS)/U/min 40 (55)/5500 50 (68)/5200 53 (72)/5200 72 (98)/5200 66 (90)/5000 79 (108)/5000
(2,0 1/90 PS und 2,3 1/108 PS  Drehmoment/bei: Nm (mkg)/U/min 91 (93)/3000 115 (11,7)/2700 118 (12,0)/2700 151 (15,4)/3500 149 (15,2)/3000 177 (18,0)/3000
Sechszylinder-V-Motor) Verdichtung: 80 :1 824 92 :1 9,2 :1 8751 8755

Vergaser: Fallstrom Fallstrom Fallstrom Doppel Doppel Doppel
Getriebe Mechanisches, vollsynchronisiertes Viergang-Getriebe, 1 Rickwartsgang, Mittelschaltung/Automatisches Getriebe mit Drehmomentwandler, Dreigang-Planetengetriebe, Mittelwahlhebel.
Fahrleistungen Beschleunigung von 0 auf 100 km/h:

mech. Getriebe: Lim./Turnier sec 23,5/24.1 17,9/18,4 16,7/17 1 12,1/— 14,0/14,5 11,5/—

autom. Getriebe: Lim./Turnier sec —/— 20,7/21,4 19,5/20,0 14,0/— 16,0/16,5 12,9/—

Hochst- und Dauergeschwindigkeit: _

mech. Getriebe: Lim./Turnier km/h 137/137 147/147 152/152 167 /— 163/163 173/—

autom. Getriebe: Lim./Turnier km/h —/— 142/142 147147 162/— 158/158 168/—

Kraftstoffverbrauch fur 100 km nach DIN:

mech. Getriebe: Lim./Turnier Liter 9,6/9,9 (N) 10,7/10,7 (N) 10,0/10,1 (S) 10,6/— (S) 10,2/ 9,9 (S) 10,1/— (S)

autom. Getriebe: Lim./Turnier Liter —/— 11,5/11,6 (N) 10,9/11,0 (S) 11,7/[— (S) 11,2/10,9 (S) 10,8/— (S)
Fahrwerk Antrieb: Hinterradantrieb Lenkung: Zahnstangen-Sicherheitslenkung

Radaufhangung und vorn: Einzelradaufhangung mit Schraubenfedern, Dreieckslenkern und Zugstreben, Wendekreis: 10,64 m

Federung:

Bereifung und Felgen:

Querstabilisator und doppeltwirkenden Teleskop-StoBdampfern; hinten: spur- und

Bremsanlage:Hydraulisches Zweikreis-Bremssystem mit selbstnachstellenden Scheiben-
sturzkonstante ungeteilte 4-Lenker-Hinterachse mit Schraubenfedern, zwei

bremsen vorn und Trﬂmmelbremsen hinten, Brgmskraftveratﬁrker.
Mechanische Handbremse auf die Hinterrader wirkend.

Langs- und zwei Diagonallenkern und doppeltwirkenden Teleskop-StoBdampfern,

Querstabilisator.

165 SR 13 auf 41/2” (GL 5'/.”-Stahlsportfelgen, Ghia und S: 185/70 SR 13 auf 51/;”-Aluminium-Sportfelgen)

MaBe und Gewichte Lange: ohne StoBstangenhorner Lim./Turnier mm 4340/4440 4340/4440 4340/4440 4340/— 4340/4440 4340/—
Lange: mit StoBstangenhorner Lim./Turnier mm 4380/4480 4380/4480 4380/4480 4380/— 4380/4480 4380/—
Breite: Lim./Turnier mm 1700/1700 1700/1700 1700/1700 1700/— 1700/1700 1700/ —
Hohe: Lim./Turnier mm 1362/1366 1362/1366 1362/1366 1362/— 1362/1366 1362/—
Radstand: ' mm 2579 2579 2579 2579 2579 2579
Spurbreite: vorn/hinten mm 1422/1422 1422/1422 1422/1422 1422/1422 1422/1422 1422/1422
Leergewicht: Lim., 2tur. kg 1020 1035 1035 1060 1110 1110

Lim., 4tur. kg 1040 1055 1055 1080 1130 1130
Turnier kg 1105 1115 1115 _ 1175 -
Nutzlast: Lim., 2tur. kg 460 465 465 465 455 455
Lim., 4tr. kg 440 445 445 445 435 435
Turnier kg 425 425 425 — 425 —
Zul. Gesamtgewicht: Lim. kg 1480 1500 1500 1525 1565 1565
Turnier kg 1530 1540 1540 — 1600 —
Anhangelast, gebremst: Lim. — mech./autom. kg 550/— 850/1200 970/1200 1200/1200 1160/1200 1200/1200
Turnier — mech./autom. kg 570/— 920/1200 980/1200 - 1070/1200 B
Anhangelast, ungebremst: Lim. — mech./autom. kg 510/— 520/520 520/520 530/530 560/560 560/560
Turnier — mech./autom. kg 540/— 560/560 560/560 — 600/600 -
Dachlast: Lim./Turnier kg 75/100 75/100 75/100 75/— 75/100 75/—
Kofferrauminhalt: Lim. | Liter 483 483 483 483 483 483
Laderaumvolumen: Turnier, Rucksitzlehne
stehend/vorgeklappt m3 0,96/1,81 0,96/1,81 0,96/1,81 - 0,96/1,81 -
Fiillmengen Kraftstoffbehalter: 54 Liter

Kihlsystem einschl. Heizung:

Olwechselmenge einschl. Filter:

5,75 Liter (6,9 Liter bei V6; 6,13 bei 2,0 OHC)
3,75 Liter (4,25 Liter bei V6-Motoren)

Diagnostic-Service alle 10 000 km

Elekirische Anlage

12-Volt-Drehstrom-Anlage. 45-A-Drehstromlichtmaschine.

Die abgebildeten Fahrzeuge sind zum Teil mit Zusatzausrustungen ausgest
Angaben liber technische Daten (nach DIN 70020 und 70030) und uber den Lieferumfang ents

attet, die gegen Mehrpreis erhaitlich sind. Ihr Ford-Handler wird Sie gern uber den serienmaBigen Lieferumfang der einzelnen Modelle und unser Farbprogramm informieren.
prechen dem Stand der Drucklegung und sind unverbindlich. Ford-Werke Aktiengesellschaft, Koin, Werbeabteilung, Januar 77/70 002.

Das Zeichender
Vernunft.
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