


Ford Consul.
Die Entscheidung
fur mehr Komfort.

Wer heute viel und nicht |

immer zu seinem Vergndgen
unterwegs ist, der schétzt
ginen ers ssigen  Fahr-
komfort hoher als dielllusion
van Sportlichkeit. Zumal
sichere  Fahreigenschaften
durchaus nicht mit sportli-
cher Harte erkauft werden
miussen,

Der Ford Consul beweist,
wig gut heute Fahrsicherheit
und Fahrkamfort miteinander
harmonieren konnen, wenn
man nicht am Fahrwerk spart.

Beim Consul wurde nicht
gespart. Er hat einen unge-
wihnlich langen Radstand,

agine der wichtigsten 3
setzungen flr viel gut gefe
derten Raum zwischen de
Achsen. Und fir kultivierte
Fahreigenschaften.

Er hat eine so breite
Spur, wie Sie es schwerlich
noch einmal in dieser Klasse
finden. Ein beruhigendes Ge-
fuhl fir die, die mitfahren,
wie fiir die, die zu Hause
warten. Denn eine breite
Spur ist die Grundlage der
Fahrsicherhait.

Alle vier Réder sind
beim Consul wunabhingig
aufgehangt. Die Hinterrdder
an kraftigen Schraglenkern,
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Ford Consul-
\ariationen:
4-Turer, Coupe,
Turnier.
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Seine Groike
zeigt sich innen.

Da ist die Gardumighksdt
dia eina Familla
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noch gulter
Fahrerpogition: Alle Be-
dignungs- und Kontrolliunk-
tonen sind wia in einem
Cockpil angeordnet: Lebchi
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kommende Art, dem Fahrer
die Arbeit zu erleichtern. Mit
ainem einzigen Hebel links
an der Lenkséule beherrscht
nf Funktionen: Blinker,
nlicht, Lichthupe, Park-
leuchten und die Zweistufen-

& Mehrfunktionenhebel an der
Lenksdule,

o

Scheibenwischer. Lankunag,
Schaltung, Kupplung und

| Bremse kénnten kaum mihe-

loser funktionieren.

Die serienméaBige Schel-
benwisch- und Wasch-Kom-
bination wird mit dem linken
FuB bedient. Der Zigaretten-
anziunder in der Mittelkon-
sole ist ebenso beleuchtet
wie die Bedienungshebel
der Frischluftheizung.
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Vierzylinder-V-Maoler [serenmiifig]
1880 com Hubraum, 75 PS5 boi 5000 U/min, maximales
Drehmoment 13,0 mkp bal 2500 Ufmin, Verdichtung 8,75 : 1

Vierzrylinder-vV-Maolor
1680 cocm Hubraum, 65 PS bed 4800 U/min, maximales
Drehmoment 12,7 mkp bai 2400 U/min, Verdichtung 7,75 : 1

Vierzylinder-Raihenmotor mit obenliegender Nockenwelle
1955 cem Hubraum, 989 PS bei 5500 UW'min. maximales
Drehmoment 15,4 mkp bl 4000 UW/min, Verdichiung 8.2 : 1

Sacharylinder-V-Molor
2274 com Hubraum, 108 PS bel 5000 Li/min, maximales
Drehmomeont 18,0 mikp bai 3000 L/min, Verdichtung B.75 - 1

Sechsoylindar-V-Motor

2245 com Hubraum, 138 PS bed 5000 U/'min, maximales
Drehmoment 24,0 mkp bed 3000 U/min, Verdichtung 8,9 ; 1
Butomatischer Kihlerventilator
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Die Consul-ideein
Daten und Zahien.
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