FORD GRANADA




Granada GXL.
Das Ausstattungsvorbid

Granada GXL. Er hat alles, was ein
Automobil der kleinen Spitzengruppe aus-
zeichnet . . . Den Luxus einer hochkaratigen
Fahrwerktechnik. Fur ein souveranes, ge-
lassenes, entspanntes Fahren. Den Luxus
von Kraft aus groBvolumigen Sechszylinder-
Triebwerken. 2,3-Liter, 108 PS. 2,6-Liter,
125 PS. 3,0-Liter, 138 PS. Und den Luxus
einer Serienausstattung, die sogar in der
kleinen Spitzengruppe der groBen Namen
ungewohnlich ist.

Wer einen Granada GXL fahrt, fir den
ist es selbstverstandlich, daB sein Wagen
ein Stahlkurbeldach hat. Und zwar eins, das
sich entweder normal 6ffnen oder hinten
hochstellen laBt. SerienmaBig ist auch das
mit schwarzem Kunstleder bespannte Dach
mit dem GXL-Emblem auf beiden Seiten.
Und das getonte Glas rundum, das im Som-
mer die Sonnenstrahlen und damit die Tem-
peratur im Wageninnern dampft.

Lesen Sie auf den nachsten Seiten, was
die Buchstaben GXL an einem Ford Granada
noch bedeuten.

Hochstellbares Hub-Kurbeldach mit Kunstlederiberzug.

Die Visitenkarte
des Granada GXL.










GXL beoeutet:

Die Luxus-Extras kommen nicht mehrextra,

UKW-Radio mit
zweitem Lautsprecher

Weit zu 6ffnendes Stahlkurbeldach.

im Heck.

Granada GXL: naturlich auch als aufregendes Coupe

Im Granada GXL vertauschen Sie den
Schalthebel des normalen Getriebes mit dem
Wahlhebel einer Vollautomatik. Ohne Mehr-
preis. Falls Sie beim Schalthebel bleiben
wollen, sagen Sie das bitte lhrem Ford-Hand-
ler. Dieser Extrawunsch reduziert sogar den
Anschaffungspreis, allerdings auch den Be-
dienungskomfort.

Denn die Automatik, in Verbindung mit
den groBvolumigen Sechszylinder-Triebwer-
ken, schaltet genauso schnell und prazise,
beschleunigt genauso ruckfrei weich, wie

man es sich nur winschen kann. Das ist der
bequeme, gelassene, Uberlegene Stil des
Fahrens — und damit zugleich der sichere.
Dazu tragt auch die Servolenkung bei, die
gleichfalls zur Serienausstattung eines Gra-
nada GXL gehort.

Selbstverstandlich hat der GXL auch ein
hochwertiges UKW-Radio mit Zweitlautspre-
cher im Heck, ohne daB Sie daflr extra be-
zahlen mussen.

Granada GXL. Ungewodhnlicher Luxus zu
einem ungewohnlich vernlnftigen Preis.




Granada.
NVenr konnen Sie kaum
bekommen

Steigen Sie jetzt doch einmal ein. In
irgendeinen Granada. Vorn oder im Fond:
korpergerechte Einzelsitzformung mit festem
Halt und rutschsicherer, atmungsaktiver und
fein auf die Fahrwerkfederung abgestimmter
Polsterung. Blenden in Edelholzmaserung an
Armaturenfront und Seitenverkleidungen. Die
Mittelkonsole zwischen den Vordersitzen als
Armlehne ausgebildet. Klappbare Mittelarm-
lehne im Fond. Elegant. Sympathisch. Prak-
tisch.

Und sicher. Denn der Granada ist mehr
als ein kultiviertes und schnelles Automobil:
Sein Fahrgastraum ist als stabile Sicherheits-
zelle gebaut und von den energieverzehren-
den ,Knautschzonen" der Front- und Heck-
partie zusatzlich abgeschirmt.

Granada. ZeitgemaBer Luxus, zeitge-
maBe Sicherheit.

Der zur Sicherheitszelle ausgebildete Fahrgastraum.
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Granada
als vierturige lourenimousine.

in Haltegriffe auslaufende Armstitzen
olzmaserung an den Tlren.

Schalthebel und beleuchteter
Zigarettenanzinder auf der
Mittelkonsole.

Granada. Im Bild die viertlrige Touren-
limousine. Kraft und Temperament kdnnen
Sie bestimmen: Zur Wahl stehen die serien-
maBigen108PS aus 2,3 Liter oder 125 PS aus
2,6 Liter oder die 3-Liter-Maschine mit 138 PS.

Sie bekommen in jedem Fall ein elasti-
sches, leise drehendes, langlebiges Ford-
V6-Triebwerk, dessen Zuverlassigkeit und
Wirtschaftlichkeit sprichwortlich sind.

Das Fahrwerk des Granada ist auBer-
ordentlich aufwendig konstruiert. Dieser
kostspielige technische Aufwand zwischen
Karosserie und StraBe dient einem einzigen
Ziel: der Steigerung von Fahrsicherheit und
Fahrkultur. Richtungsstabil, stoBfrei, vibra-
tionsarm und ungewohnt leise steuern Sie
den Granada. Spurtreu und mit unbeirrbarer
Bodenhaftung meistert er jede StraBe, jede
Kurve, jede Fahrsituation. Eine vollendete
Fahrkultur, die dem Granada unbestreitbar
den Charakter einer Luxuslimousine der
internationalen Spitzenklasse verleiht.

Granada. Der zeitgemaB kompakte
Sechszylinder flr die gestiegenen Ansprtche
an komfortables, sicheres Fahrverhalten. Ein
Luxus, der heute gewiB nicht Ubertrieben ist.










Granada
als klassischer
D-1urer,

Das ist der Wagen, mit dem jetzt die
Granada-Modellreihe beginnt. Ein nobles
Profil, das im StraBenbild angenehm auffallt.
Eine intelligente Synthese moderner euro-
paischer Konstruktionsmerkmale. Hochkara-
tige Technik. Erlesene Ausstattung. Mit einem
Sechszylinder mit 2,3 Liter Hubraum. GroB
genug, um seine Kraft leise zu entwickeln —
nervenschonend leise. Ein Triebwerk, das
sich ausgezeichnet mit einem vollautomati-
schen Getriebe vertragt. Auf Wunsch auch
mit dem 2,6 Liter V6-Motor oder dem 3,0 Liter
V6-Motor.

Wie jeder Granada: Gestreckt, mit unge-
wohnlich langem Radstand (2,77 Meter). Also
mit knappen Uberhéngen vorn und hinten.
Kompakt. Wendekreis nur 11,2 Meter.

Man merkt es dem Granada an, daB
seine Konstrukteure die Freiheit hatten, eine
optimale Lésung zu wahlen. Fir ein sicheres
und kultiviertes Automobil, das den heutigen
AnsprUchen erfahrener Automobilisten ent-
spricht.

Kunstlederbezogenes Dach, Stahlkurbeldach und
Radio als Extras auf Wunsch.
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Alternative:
Granada als sportliches Coupe

SerienmaBiger Drehzahlmesser —
beim Granada selbstverstandlich.

Der Granada mit dem sportlichen Flair
eines Coupes und der Geraumigkeit einer
finfsitzigen Limousine.

Das Cockpit: groBzlgig, durchdacht,
vornehm. Einzelsitze mit fester Seitenfihrung
und exakt auf die Fahrzeugfederung abge-
stimmter Polsterung: anatomisch richtig. Das
bedeutet entspanntes, gelassenes, ermii-
dungsfreies Fahren — sicheres Fahren also.

Auch Instrumentengruppe und Bedie-
nungshebel tragen dazu bei: Alles ist souve-
ran zu Uberblicken und bequem zu erreichen.
Handbremse und Schalthebel liegen hand-

Die rassig-elegante Linie des Coupes

lich und griffig auf der Mittelkonsole. Ein
einziger Hebel links an der Lenkséaule erflllt
funf Funktionen: Blinker, Fernlicht, Lichthupe,
Parkleuchten und den Zweistufen-Scheiben-
wischer.

So anspruchsvoll und wohldurchdacht
diese Innenarchitektur auch ist — das eigent-
liche Granada-Erlebnis ist seine Fahrkultur.
Auf den Seiten 16 und 17 zeigen wir, worauf
es beruht. Doch er-fahren kénnen Sie es nur
selbst. Und das sollten Sie sich einmal gon-
nen — probeweise als Gast lhres Ford-
Handlers.
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Der Granada-lumier,
=N Globetrotter
mitdem Luxus ener
funften T,

Denken Sie an eine elegante Sechszylin-
derlimousine. Aber denken Sie noch etwas
weiter. An den Luxus raumlicher Freizlgig-
keit, der bis zum Heck reicht. Und der in einer
funften TUr seinen logischen AbschluB findet.
Das ist der Granada Globetrotter.

Die Freizugigkeit dieser Luxus-Limousine
mit funf Tlren ist maBgeschneidert fir jene
anspruchsvollen Individualisten, denen auch
unterwegs viele Dinge unentbehrlich sind.
Die samstags mit Blchern, Hunden, Hobbys
und allem, was sonst noch dazugehért, ins
Ferienhaus aufbrechen. Die sich nicht gern
von ihrem Auto vorschreiben lassen, was

Limousinenkomfort . . .

... mit einer fiinften Tir im Heck.

mitkommt und was zu Hause bleiben muB.
Die aber niemals auf die luxuriésen Annehm-
lichkeiten eines Automobils der internationa-
len Spitzengruppe verzichten wiirden.

Der Freizeit-Granada ist motorisierbar
mit 108 PS (serienmaBig) oder mit 138 PS.
AuBerdem gegen Mehrpreis ausgestattet mit
Servolenkung, Getriebeautomatik, Hub-Kur-
beldach. ..




Das Granada-Fanhrwerk: ¢
Und schneler
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Extras

Der Unterschied
ZWischen Granada
und Granada GXL.

Der Unterschied zwischen Granada und
Granada GXL ist eine Frage |hrer Anspruche.
Der GXL ist der Granada, der schon alles das
serienmaBig hat: Servolenkung, Getriebe-
automatik, Verbundglas-Windschutzscheibe,
getontes Glas rundum, kunstlederbezogenes
Dach, das neuartige Hub-Kurbeldach, UKW-
Radio mit Hecklautsprecher. .. Sie brauchen
nur noch die PS zu bestimmen. Sollen es
mehr sein als die serienmaBigen 108 PS?
125 PS oder 138 PS?

Der Granada UberlaBt es lhnen, jedes
dieser Extras einzeln zu wahlen. Vielleicht
interessiert Sie nur das Hub-Kurbeldach, das
Sie entweder ganz normal nach hinten kur-
beln oder hinten hochstellen kdnnen. Oder
Sie wahlen nur die Servolenkung. Oder die
Servolenkung und die Getriebeautomatik.
Oder mit Vorausblick auf den nachsten hei-
Ben Sommer getontes Glas rundum.

Im ,Granada” ist Platz fur jede indivi-
duelle Kombination.

Zweiter Lautsprecher im Heck . . .

. 9%
-~

Stahlkurbeldach . ..




Getontes Glas rundum.

Heizbare Heckscheibe.

gttt Gk

" ... hinten hochstellbar. Granada GXL-Schriftzug am Heck




Diagnostic Service

,3 e =

Der Ford Diagnostic-Service-Stand.

Schwergewichtstest fir Sitzpolster.




Qualtat und Service:

= .

Die Selbstverstandichkett des Grol3en

An ein Auto seiner Klasse werden die
MaBstabe der Spitzenklasse angelegt. In je-
der Hinsicht. Der Granada hat vielleicht die
harteste Reifeprifung hinter sich gebracht,
die man einem neuen Auto zumuten kann.
Die Phantasie der Testingenieure im Ford-

Scheibenbremsen-Test bis zum Gliihen.

Entwicklungszentrum Merkenich und auf dem
Ford-Versuchsgelande Lommel war uner-
schopflich im Erfinden immer neuer, raffinier-
terer Testmethoden.

Die gleiche kompromiBlose Sorgfalt, die
keine schwachen Stellen durchgehen |aBt,

kennzeichnet auch die Art, wie der Granada
gebaut wird. Unter den kritischen Augen von
vielen Inspektoren, die téglich die Produktion
aller Modelle prufen, kontrollieren und Uber-
wachen.

Jedes Granada-V6-Triebwerk hat einen
ausgiebigen Prufstandslauf hinter sich, bevor
es eingebaut wird. Getriebeprifung. Brem-
senprufung. Materialprifung aller Einzelteile.

So zum Beispiel erhélt der Granada sei-
nen witterungsbestandigen Lack: Die gerei-
nigte Metalloberflaiche wird zunéachst mit
einer Phosphatschicht Uberzogen und dann
im Elektrotauchbad mit einer dichten Grun-
dierung versiegelt. AnschlieBend wird wie-
derum in einem elektrostatischen Verfahren
bei 10000 Volt ein rosthemmender Spritzfil-
ler aufgetragen. Die vierte und letzte Schicht
— der kratzfeste, lichtbestandige Acrylic-Lack
— vollendet den Witterungsschutz des
Granada.

So gewissenhaft der Granada entwickelt,
getestet und gebaut wird, so gewissenhaft
wird er bei Ihrem Ford-Handler auch gewar-
tet. Der moderne Ford Diagnostic-Service ar-
beitet mit modernen elektronischen MeB- und
Prifsystemen. Diese Gerate sind unbestech-
lich. Das Ergebnis wird in einem exakten Zu-
standsbericht festgehalten und dem Wagen-
besitzer vorgelegt. Danach wei3 er genau-
estens Bescheid Uber den Zustand seines
Autos. Und falls sich wirklich einmal eine Un-
regelmaBigkeit zeigt, dann bestimmt der Be-
sitzer, was er sofort erledigt haben mochte.
Und was noch ein paar Kilometer Zeit hat.
Ford Diagnostic-Service — das ist sozusagen
die kontrollierte Kontrolle.
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Granada-lechnik in Zahlen

Die Technik der Gerauschisolierung beim
Granada ist ein Thema fur sich. Die in sich
geschlossenen Einheiten von Vorderachse
und Hinterachse sind nicht nur servicefreund-
lich. Sie ermoglichten es den Konstrukteuren,
ein wirksames System der Gerauschisolie-
rung zu realisieren. Beide Achseinheiten sind
an den Verbindungsstellen durch dicke Gum-
mizwischenlager gegenuber der Karosserie
isoliert. Dieses in die Gesamtkonzeption in-
tegrierte Isolierungssystem verhindert, daB
Fahrgerausche in den Innenraum weiterge-
leitet werden

Dazu kommt, daB Heizung, Geblase und
Scheibenwischerantrieb als weitere Ge-
rauschquellen aus dem Innenraum in den
Motorraum verbannt sind.

In einem Granada herrscht kultivierte
Ruhe, auch auf unkultivierten StraBen.

Motor

Sechszylinder Viertaktmotor in
60°-V-Form, hdngende Ventil-
anordnung, Startautomatik,
Wasserkihlung, Druckumlauf-
schmierung mit Hauptstromélfilter

Getriebe

Fahrleistungen

Fahrwerk

MaBe und Gewichte*

*Die Gewic jes Granada G
vieru S/ pes liegen |ewe
35 kg uber ngen der en

enden Granada-Modelle
rechend reduzieren sich
die Nt stwerte des GXL eber
falls um 35 kg

Fiillmengen

Elektrische Anlagen

Hubraum:

Bohrung/Hub:

Leistung bei:

Drehmoment/bei:

Verdichtung:

Vergaser

Mechanisches, vollsynchronisiertes Viergang-Getriebe,

1 Rickwartsgang, Mittelschaltung, Automatisches
Getriebe mit Drehmomentwandler, 3-Planeten-Getriebe,
Olkuhler, Mittelwahlhebel.

esi

chleunigung von 0 auf 100 km/h

2De
i Dauergeschwindigkeit

erbrauch far 100 km nach DIN:
mech. Getriebe:
autom. Getriebe

Antrieb Hinterradantrieb

Radaufhdngung vorn: Einzelradaufhangung an Doppel-

und Federung querlenkern, Schraubenfedern,
Zugstreben, Querstabilisator und
doppeltwirkende Teleskop-
Stoidampfer

hinten: Einzelradaufthangung an Schrag-

lenkern, Schraubenfedern und
doppeltwirkende Teleskop-
StoBdampfer

Bereifung

und Felgen

Lange: 2tur./4tur./Coupe/Turnier
Breite 2tur./4tur /Coupe/Turnier
Hohe: 2tur s awr /Coupe/ lurnier

Radstand 21ur./4wir /Coupe/Turnier
Spurbreite vorn/hinten
Leergewicht 21ur. - mech./autom
4tur./Coupe - mech./autom
Turn. - mech./autom
Nutzlast 2tur. - mech./autom
> - mech./autom
om
/ Turmier
ech./autom

Zul. Gesamtgew
Anhar ast

ungebremst
Kofferraumint

Turn Ruck
stehend/vorgeklappt
Zul. Dachlast Lim /Turn

Krafistoffbehalter Lim./Turn
Kiihlsystem einschl. Heizung
Olwechselmenge einschl. Filter

12-Volt-Drehstrom-Anlage. Batterie: 55 Ah
Drehstromlichtmaschine: 35 Ah




lvergaser

PS

00 U

5 mkp/3500 U/min

1
PR 1/2” x 14-Felge 17!
q 3 n
0 Kk

msaniage

es Zweikreis-Bre
n (innenbellft
Bremskra stirker

auf 5'/2” x 14-Felge

5 cem
93,67/72.42 mm

138 PS/5000 U/min
24,0 mkp/3000 U/min
89:1
Doppelvergaser

wirkend

» auf die Hinterrader

4 (Stahl) auf 5'/2"
51/

ir
i Turnier

hi ” o g
il 2

hi) auf 5v/2"

72/4674 mm
11791 mm
11437

690/690,
Y y 1
75/100 kg

66/62
1141
5,001

je Inspektion und Olwechsel
alle 10000 km

h. Getriebe)

Getriebe)




‘us)BYaqIOA UBQIa|q UaBunispuy ‘YIlpuUIGieAun puis Buejwniajer Jegn ueqeBuy pun uaqebuy eyasiuydse] ‘Bunjisjgesqiem M ‘Yeyos|jesebuanyy exiem-pio4




