TAUNUS

BEDIENUNGSANLEITUNG



Bedienungsanleitung

Es ist wichtig, die Service- und Wartungsarbeiten
regelmaiig durchfuhren zu lassen, um das Fahr-
zeug in gutem mechanischen Zustand zu erhalten
Garantieschein und Garantiebedingungen Ssowie
alle Einzelheiten der Warlung finden Sie im
FORD-SERVICE" Nachweis

Dia in dieser Bedienungsanleitung entheltenen tachnischen
Informationen und Dafen enisprechen der Fahrzeugaus-
‘EIEE“IJI'I!; urd Konstiuklion im Zeilpunkt der Dﬂ.lﬂﬂﬂ'ﬂl]l'lﬂ-
Evemige Abwrichungen hiernvon sind im Interosse giner
lawfenden Weilsrealwickiung unserer Produkla mdglich.
Rechie lassen sich daraus nicht ableiten,

.

Vorwort

Uber ein halbes Jahrhundert FORD-Erfahrung, verbunden mit den
neuesten Erkenntnissen in Konstruktion und Herstellungstechnik,
haben in lhrem FORD einen Wagen entstehen lassen, der Sle
auf allen StraBen der Welt durch seine Wirtschaftlichkeit und
Fahrsicharhait beeindrucken wird. Bei sachgemaber Behandlung
wird Ihnen Ihr FORD auf Jahre ein trever Diener sein. Uber die
Handhabung lhres Fahrzeuges unterrichtet Sie diese Bedienungs-
anleltung, die Sie am beslen stets im Begleltpaplerfach greifbar
halten.

Studieren Sie diese Bedienungsanleitung — in der, unabhangig
vom jeweiligen Lieferumfang, die mégliche Gesamtausstattung
beschrieben ist —, bevor Sie den Wagen in Gebrauch nehmen.
Ihr Wagen soll lhnen keinerlei Koplzerbrechen bereiten. Wenn
Sie aber wirklich ginmal Hilfe in Anspruch nehmen miissen, so
stehen lhnen im In- und Ausland mehr als 4000 FORD-Vertrags-
werkstatten zur Verfugung, die durch fhre Verbindung mit uns
in der Lage sind, lhren Wagen unter Verwendung unserer mit

mgamnnmich nelen Original-Ersatzleile sachgemdlB instand

Zu selzen.

Von diesem Kundendienst betreut, winschen wir lhnen stets
gute Fahrt.

FORD-WERKE
Aktiengesellschaft
Abteilung Kundendienst




Inhalt

SEITE
VOR FAHRTBEGINN 3
INSTRUMENTE UND BEDIENUNGSEINRICHTUNGEN T
FAHRBETRIEB 33
Al L GEMEINE HINWEISE 42
WARTUNGSHINWEISE 47
FAHRZEUGPFLEGE 65
TECHNISCHE DATEN 69
STICHWORTVERZEICHNIS 77




Vor Fahrtbeginn




Fr N E

SGhIﬁSEEI Dieses neus Fwei-Schliizszel-System bistet den Vorteil. daf der
Kofferraum (je nach Ausstattung auch Handschuhfach und Tank-
verschiuB) von Unbefugten nicht gedffnet werden kann, wenn nur
Schliissel Abb. 2 ausgehandigt wird (z. B. in GroBgaragen oder
bei Reparaturarbeiten in der Werkstatt). Der Universalschlissel

Abb. 1 bleibt in lhrem Besilz.

Achtung! Die Nummer der Schliisselplakette unbedingt auf der
2. Umschlagseite im FORD SERVICE®™ MNachweis notieren, um
bei Verlust eines Schliissels moglichst schnell Ersatz beschaffen
Zu konnen.

Schlissel fur Turen, Lenk-Z(ind-Startschlof und Kofferraumdeckel
Abb. 1 {Abb. 1).

B/TC/2N

ALl Z Schilssel fGr Thren und Lenk-Zdnd-StartschloB (Abb. 2).
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Sitze

Die Sitze lassen sich nach vern oder hinten verstellen, wenn
dieser Hebel (Abb. 3) nach auBen gedrickt wird. Mach Verstel-
lung Silz noch elwas bewegen, bis die Mechanik weinrastet.
Falls Sie zusétzlichen hinteren Beinraum winschen und nicht den
gesamten Vordersilzvarstellbereich bandtigen, kannen Sie in Ihrer

Werkstatt durch zusdizlich angebrachte BefestigungsiGcher den
Vordersitz 25 mm welter vorn befestigen lassen.

RUCKENLEHNE ENTRIEGELN
(nur bai 2Wirigen Modellen)

Hebal betdtigen, um die Rickenlehne nach vorne zu klappen, Die
Vearriegelung erfolgt automatisch beim Zurickklappen der Lehne.

Abb. 4 itz L

RUCKENLEHNE VERSTELLEN

Die Rickenlehne kann mittels eines Hebels (an der Sitzecke
auBen) verstellt werden (Abb.5). NMach Hochziehen des Hebals
kann die Lehne in die gewlnschte Stellung geschwenkt warden.
Durch Loslassen des Hebels wird die Lehne verriegelt. Abb, 5 B/TC/S
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Abb. 7

o N
VORDERSITZ MIT HOHENVERSTELLUNG
Dieser Sitz hat 2 Verstellmdglichkeaiten.
1. Durch Hochziehen des seitlichen Hebels (siehe Pfeil) und Ver-
lagern des Korpers nach vorn oder hinten kann eine lhren

Wunschen entsprechénde Unterstitzung der Oberschenkel ein-
gestellt werden.

2. Fir die Einstellung der Sitzh&he befinden sich in den hinteren
Lagerbocken 3 Bohrungen. Zur Veranderung der 3itzhohe
beide Splintbolzen (Abb. 6} enisichern und herausnehmen.
Sitz in die gewinschte Hohe bringen und Splintbolzen ein-
satzan. Zum Sichern neue Splinte verwenden,

LIEGESITZEINSTELLUNG

Dazu den Sitlz ganz nach vorne verstellen (Abb. 3). Dann seit-
lichen Hebel (neben dem Hdéhenversteller, Abb. 7) nach auBen
ziehen und den Sz ein welteres StOck nach vorne rocken.
Rickenlehnenversteller (Abb. 7) betitigen und Lehne ganz um-

legen.

RUCKBLICKSPIEGEL

Ruckblickspiegel nach Anpassung der Sitzposition auf den gin-
stigsten Blickwinkel einstellen. Die Verstellung erfolgt durch ein-

faches Drehen des Spirgels gegen den Widerstand der Kugel-
halterung (Abb. 8).

Der Ruckblickspiegel kann bei Machtfahrt durch Kippen des
Hebels (unterhalb des Spiegels) in Abblendstellung gebracht
werden,

Diecer ,Sicherheiloopiegel” 160t sich bel sinem Gegenprall, kann
aber van Hand wiader in dis Kugelhalterung eingepreft werden.

— . il
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Instrumente und
Bedienungseinrichtungen
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STANDARD

DOOOOO@OEO®W @ @

1 = Kippzchalter Scheinwerler

2 = Kippechalter Warn-Blink-Anlage

4 = Kontroll-Lewdchile, Warn-Blink-Anlage
4 = Blinkar-Kontroll-Lauchte, lnks

5 = Tank-Anzeigs

6 = Uldruck-Kontroll-Leuchte

T = Geschwindigkeitsmessar

R T—
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8 = Lade-Koniroli-Leuchts

9 = Temperatur-Anzeige

10 = Blinkes-Hontroll-Leuchie, rechis
11 = Kippschalter Schelbanwischer
12 = Abdeckblende Radlo

13 = Helzung

14 = Frischiufidise

e —

15 = Urehknopi-Handsdhuhfach

16 = Schalter, Blinklicht-Femilichi-Parklicht-Hupe

17 = Motorhauben-Entriegeiung
14 = Fulpumpe-Scheibeneaschanlage

1% = Zundschlizzseal

2 = Zigarstign-&nzundar

2 = Aschenbecher

I
|
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! 1 = Kippschelter Scheinwerfar

| 2 = Kontroll-Leuchte, Warmn-Blink-Anlage

3 = Blinker-Kontroll-Lauchtea, links

4 = Frischiuftdi=a

& = Faituhr

6 = Geschwindigkeitsmesser

¥ = Drehzahlmesser

£ = Honiroll-Leuchie, heizbare Ridowandscheibe
8 = Blinker-Kontroll-Leuchte, rechis

L

10 = Kippachalter Scheibenwischer

11 = Kippachaller, haizbare Ricowandecheiba
12 = Heizung

13 = Aschenbecher

id = Frigschiuftdise (auf — zu)

13 = Drehknopl-Hendsdvuhiad

16 = Frischlultdise

17 = Frizschiulldizs, Lulistramyersielles

1B = Kippschalier, Warm-Blink-Anlage

. e pe——

ki

Abb. 10

18 = Schaler, Blinklight-Farnllcht-Parklicht-Hupse
20 = Motorhauben-Entriegelung

#1 = Fufipumpe, Wisch-‘Wasch-Anlage

27 = Findschlissel

23 = Zigaratten-Anzinder

24 = Tank-Anzeige

25 = Temperatur-AnZeige

2 = OUldrud-Anzeige

Z7 = Amperemeier

8/




Kllamatarzdhlar

Gaschwindig-
kaltzmeaser

TEQ#B-
© Kllematerzihler

. Rickstallknopd

Femlichi-

: Kontrolle
BT Abb. 11

Tank=-Anzeige

Blinkar-Eontrall-
Leuchte, links

Cidruck-
Kentrel l-Laushta

Ak, 13

= Temp.-Anzeige

Lade-Koniroll-
Leuchta

Blinker-Koniroll-
Leuchia, rechis

Abb. 13

TAGES-KILOMETERZAHLER

Der Tageszéhler zeigt dle an einem Tag bzw. auf einer Fahrt
zuriickgelegten Kilometer an und kann durch Dricken des Knop-
fes unterhalb des Tachometars wieder in Nullstellung gebracht
werden (Abb. 11).

FERNLICHT-KONTROLL-LEUCHTE

Wird das Fernlicht eingeschaltet (durch Herunterdricken oder
kurzes Anheben [Lichthupe] das Blinkerschalters), leuchtet die
blave Kontroll-Leuchte auf. (Bel GXL-Modellen befindet sich
diese Leuchte im Drehzahimesser.)

BLINKER-KONTROLL-LEUCHTEMN

Die grinen Blinker-Kentroll-Leuchlen brennen jeweils links oder
rechts im Blink-Rhythmus, scbald der Blinkerschalter betatigt
wird. Fallt eine Blinker-Glihlampe aus, 50 wird der Rhythmus
wesantlich schneller (Abb. 12).

OLDRUCK-KONTROLL-LEUCHTE

Zusammen mit der rotan Lade-Kontroll-Leuchte brennt beim
Einschalten der Zindung die Oldruck-Kontroll-Leuchte (hell-
orange) (Abb. 12), Sie erlischt, sobald der Motor laufl. Dies gibt
dann die Gewilheit, daf der Oldruck im Motor in Ordnung Ist.
Erlischt die Kontroll-Leuchte nach dem Anlassan nicht oder
leuchtet sie wihrend der Fahrt auf, bitte sofort Motor abstellen!
{Auf keinen Fall weiterfahren) Da auBer Olmangel mehrere
Ursachen mdglich sind, bitten wir, bei einer FORD-Werkstatt
fachmannischen Rat einzuholen.

LADE-KONTROLL-LEUCHTE

Die rote Kontroll-Lauchte brennt balm Einschalten der Zindung.
Sie erlischt sofort nach Anspringen des Motors (Abb. 13). (Bel
GXL-Modellen befindet sich diese Lauchte in dar Zeituhr.)
Leuchtet die Lade-Kontroll-Leuchte wahrend der Fahrt auf, so ist
das ein Zeichen, daf die Batterie nicht mehr aufgeladan wird.
(Der Motor mub sofort abgestellt werden, wenn eln Defekt am
Kailriemen wvorliegt.) Ist der Keilriemen in Ordnung, kann man
zwar noch weiterfahren, sollte aber méglichst schnall aina FORD-
Werkstatt aufsuchan, da sonst dia Battarie antleart wird.




XL" INSTRUMENTE

1 = Blinker-Kontroll-Leuchte links
2 = Dldruck-Kontroll-Lauchta

2 = Fernlicht-Kontroll-Leuchte

4 m Lade-Kontroll-Leuchte

5 = Blinker-Kontroll-Leuchte rechis

ZEITUHR
Wenn der Einstellknopf unterhalb des Zifferblattes herausgezo-
gen wird, lassen sich die Zeiger der elektrischen Uhr verstellen
[(Abb. 14).

Zejtuhir-
Einstellknop!

ABb. 14 BITCIN4
DREHZAHLMESSER
Das Instrument zeigt die Motordrehzahl fir GT-Modelle in Um-
drehung/Minute an. Die hdchstzulissige Dauerdrehzahl kst A",

Die htchstzuldssige Drehzahl (kurzzeitig) ist .B*. (Beginn des
roten Feldes)) Unlertouriges Fahren ist ebenso schadlich wie
Oberschreilung der zuldssigen Drehzahl. Maglichst mit Drehzah-
len Gber 1500 U/min. fahren.

Drehzahimesser
A | B (rotes Feld)
1,6 Itr. OHC-Reihenmotor 8300 U/min, 8500 U/min,
2,0-/2 3-Itr -OHV-VE-Motor G600 U min, 2900 L/min. Abb. 15 BITCIIS




AMPEREMETER

Dieses Gerdt zeigt den jeweiligen Betriabszustand der elektri-
schen Anlage an (Abb. 16).
Wihrend des Fahrbetriebes soll sich die Anzeige etwas Uber der
Amperometer 0-Markierung (nach +) einpendeln. Zeigt das Instrument aber
Cldruck-Anzeige stindig elnen hohen Ladestrom an, Zeigerausschlag ganz nach +
oder fallt der Zeiger ohne eingeschaltete elekirische Verbraucher
unter die 0-Markierung (nach =), Anlage unbedingt von einer
FORD-Werkstatt iiberpriffen lassen (eventuelle Defekte an Licht-
maschine, Regler, Keilriemen, Batleria oder Kabelstrang).

_ _mmone| Abb, 18

OLDRUCK-ANZEIGE

Die H&ha des Oldruckes bewegl sich — in Abhangighkeit von
Motordrehzahl und Oitemperatur — zwischen 1,0-4,5 kg/cm?® bei
1,6 Itr. OHC und 1,0-4.0 kg/cm? bei 2,0 ltr. V6-Motor. Bleibt die
Anzeige bei laufendem Molor auf Null oder fallt sie wahrend der
Fahrt auf den Nullpunkt, bitta Motor sofort abstellen. Da auBer
Oimangel mehrere Ursachen méaglich sind, bitten wir, bei einer
FORD-Werkstatt fachm&nnischen Rat einzuholen (Abb. 186).

TANK-ANZEIGE

Bei singeschalteter Zindung zeigt das Geral dle Hohe des Krafl-
=3 stoffspiegels im Tank an (Abb. 17). Der Behalter faBt 54 Itr. Hat
der Zeiger das rote Feld erreicht, so ist noch eine Resarve fdr
¢a. 30 km Fahrt vorhanden.

: TEMPERATUR-ANZEIGE
| Tank-Anzeiges

Temperatur- Die Anzeige gibt die Temperatur des Motorkihimittels an. Bei
Anzaige warmer Witterung kann der Zeiger bedenkenlos bis an das rote
Feld wandemn (Abb. 17). Tritt er jedoch ins rote Feld, so ist eine
Prifung der Ursache erforderlich (eventuell Kihiflissigkeits-
mangel, Kihler auBen verschmutzt, Thermostat defekt, Zind-
__ewen| Abb, 17 ginstellung falsch, Keilriemen lose oder gerissen).

\_ 12 =5 e )
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SCHALTEN MIT STANDARDGETRIEBE

Der Taunus ist mit vollsynchronisiertem Viergang-Getriebe aus-
geristet; d. h. samtliche Vorwarlsgédnge konnen gerduschlos und
leicht geschaltet werden.

Das Schaltschema zeigt die Lage der einzelnen Gange (Abb. 18).

Das Einlegen des Rickwartsganges kann nur nach Herunterdrilk-
| ken des Schalthebels erfolgen.

WAHLEN BEIM AUTOMATIC-GETRIEBE

Das automatische Dreigang-Getriebe hat folgende Wihlpasitionan:
Parken

Ruckwarlsgang

Meutral

1., 2. und 3. Gang

1. Gang und 2. Gang

1. Gang

Um Schaltfehler zu vermeiden, muB der seitliche Sperrkopf am

Wahlhebel zwischen folgenden Positionen gedrickt werden
{Abb. 19):van Pin R, Rnach P, Din 2, 2in 1, N nach R.

_=-mQZIW

Spezielle Hinweise (ber das Fahren mit Automatic-Getriebe
siehe Kapitel Fahrbetrieb (Seite 37 bis 40).

"

Abb, 18 V————
Brems- u. Gas-

pedal bei Auto- %
matic-Gatriabe, T

Abb. 20 EALSERNY




LENK-ZUND-STARTSCHLOSS

Beim AufschlieBen aus der 0-Stellung Lenkrad etwas bewegen,
um die Sperre zu entlasten.

Schlissel auf 0:

Schiiissel auf I:

Schlissel auf Iz

Schliissel auf Iz
(Anlasser-
Betatigung)

Zindung ist ausgeschaltet; Lenkung ist nach
Abziehen des Schlissels gesichert.

Die Lenkung ist entriegelt. ZUndung bleibt aus-
geschaltet; Radio kann in Betrieb geseizt wer-
den.

Zindung und Anschlisse sind fir den Fahr-
betrieb eingeschaltet. Wird das Fahrzeug ab-
geschleppt, muB der Zundschlissel ebenfalls
in dieser Stellung stehen.

Schltussel gegen laichten Federdruck bis zum
Anschlag nach rechts drehen. Solange der
Schlissel am Anschlag festgehalten wird, bleibt
der Anlasser eingeschaltet. Lasgelassen, geht
der Schlussel von selbst auf Stellung 11" zuriick.

Ihr TAUNUS ist mit einer AnlaBsperre ausgeristet. Sie verhin-
dert eine Betdtigung des Anlassers bei laufendem Motor, um
Beschidigungen zu vermeiden. Zur Wiederholung des AnlaB-
vorganges Zondschlissel erst wieder auf Stellung 1" drehen.
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HANDBREMSE

Die Handbremse befindet sich zwischen den WVordersitzen
{Abb. 23). Zum Festsetzen des Fahrzeuges Griff hochziehen, er
rastet von selbst ein. Zum Lésen Griff etwas anheben, Knopf
eindriicken und Griff langsam bis Anschlag ablassan.

Abb. 23 B/TC/23

Wichtig:

Die Hinterrad-Bremsbacken dieses Fahrzeuges werden durch die
Betdtigung der Handbremse automatisch nachgestellt. Deshalb
Handbramse unbedingt von Zeit zu Zeit zichen! Alle Arbeiten
an den Bremsen des Fahrzeuges einschlieBlich einer eventuallen
Einstellung des Handbremsseilez ausschlieBlich in FORD-Werk-
statten durchfihren lassen.

KIPPSCHALTER-BELEUCHTUNG

Der Kippschalter zum Einschalten der Beleuchtung befindet sich
links neben dem Kombi-Instrument (Abb. 24).

Der Schalter hat drei Stellungen:

@ Stellung Aus
@ Begrenzungslicht
® Abblend- bzw. Fernlicht {je nach Blinkerschalter-Stellung)

\




SCHALTER, BLINK-FERN-PARKLICHT, HUPE \

i
Bei Lenk-, Ziind-, StartschloB in Stellung 1l sind folgende Schalt-
stellungen moglich:

R = Blinklicht rachts

L = Blinklicht links
LH = Licht-Hupe (Licht-Signal)

F = Femlicht (bei eingeschaltetem Scheinwerfer)
H = Hupe

Die Blinkleuchte =chaltet sich automatisch aus, wenn wieder
garadeaus gelenkt wird.

Wenn das Lenk-Zond-StartschloB auf Stellung .0 steht, kbnnen
mit dem Blinkerschalter dle Parkleuchten eingeschaltet werden.
Wird zum Beispial der Blinkerschalter auf Stellung .L* gestellt
(Abb. 25), brennt vorne links die Begrenzungsleuchte und hinten
die linke SchluBleuchte.

KIPPSCHALTER-SCHEIBENWISCHER
Der Kippschalter (Abb. 26) hat folgende Stellungen:

| . ® Ausgeschaltet
& Mormalbetrieb
@ Besonders schnell fir extreme Verhaltnisse

\ifL | = L TEEEEE Abb. 26




SCHEIBENWASCHANLAGE

Diese Pumpe liegt links neben dem Kupplungspedal (Abb. 27).
Der Vorratsbehalter fir die Scheibenwaschanlage befindet sich
in Fahririchtung vorne links unter der Motorhaube.

WISCH-WASCH-ANLAGE

Bei Fahrzeugen, die mit einer _Wisch-Wasch-Anlage” ausgeriistet
sind, ist die Scheibenwascher-FuBpumpe mit einem Schalter fir
die Scheibenwischer kombiniert (Abb. 28). Bel Betitigung der
FuBpumpe werden die Scheibenwischer fiir die Daver des Fub-
druckes in Tatigkeit gesetzt.

Durch leichten FuBdruck kdnnen die Scheibenwischer — ohne
Spritzwasser aus der Waschanlage — kurzzeitig eingeschaltet
werden. Wird die FuBpumpe nur kurz angetippt, 50 gehen die
Scheibenwischer nur einmal hin und har.

Fir Daverbetrieb der Scheibenwischer muB nach wie vor der
Kippschalter-Scheibenwischer in der Instrumententafel einge-
schaltet werden (Abb. 26).

IMNENLEUCHTE

Die Innenleuchte wird durch den seitlichen Schalter ein- oder aus-
gaschaltet.

Unabh@ngig von der Schaltstellung ist die Innenleuchte bai gedff-
neter Tur immer eingeschaltat.

Die hintere Deckenlauchte beim Turnier muB (unabhingig von
der Rickwandklappen-Stellung) ein- und ausgeschaltet werden.

Abb, 23

Abb.
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ZIGARETTENANZUNDER

Der Zigarettenanzidnder ist symbolisch durch eine brennende
Zigarette gekennzeichnet (Abb. 30).

Zum Gebrauch den Einsatz hineindricken — nach etwa 10 Sek.
springt er autoematisch zurick — und kann zum Anzinden ver-
wendet werden.

Anstelle des Zigarettenanzinders kGnnen in diese Fassung auch
andere Stromverbraucher eingesteckt werden, wie Hand- oder
Warnlampen, Elektrorasieraer usw. (12 Vaolt).

, (Bei gleichzeitig eingeschalteter Warn-Blink-Anlage nur biz 30
BATC/I0f Abb. 30 Watt, sonst bis max. 100 Watt belastbar,)

BEHEIZTE RUCKWANDSCHEIBE

An Fahrzeugen mit einer heizbaren Rickwandscheibe befindet
sich in der Instrumententafel ein zuséatzlicher Schalter (Abb. 31).
Wird die Heizung eingeschaltet — nur bei laufendem Molor — 50
leuchtet rechts, oberhalb vom Kombi-Instrument, eine rote Kon-
troll-Leuchte auf.

Achtung: Vor Einschalten der Heizung alle Gegenstande von der
Hutablage entfernen.

Wir empfehlen, die Heizung nur so lange eingeschaltet zu lassen,
bis der Abtauvorgang fast abgeschlossen ist. Die in den Heiz-
drihten gespeicherlte Warme gendgt dann meistens, um die
Scheibe vollig abzutauen.

Um eine Beschiidigung der Heizdrihte auszuschlieBen, solite die
Heckscheibe von innen nur mit einem feuchten Fensterleder
gereinigt werden. Bitte, keine zusitzlichen Ldsungsmitiel ver-
wenden.




WARN-BLINK-ANLAGE

Im Falle einer Gefahr oder Panne kénnen alle vier Blinkleuchten
gleichzeitly durch diesen Schaller in Tétigkeit gesetzt werden
{Abb. 33).

Gleichzeitig leuchtet eine rote Kontroll-Leuchte im selben Rhyth-
mus auf. Die Funktion der Warn-Blink-Anlage ist unabhangig von
der Stellung des Lenk-Zund-Startschlosses.

TANKVERSCHLUSS

Der TankverschiuB befindet sich (in Fahririchtung gesehen) rechis
hinten im Saitenteil. Zum Offnen: VerschluBklappe am vorderen
Ende leicht andriicken und &finen (Abb. 34). TankverschiuB durch

Linksdrehung abnehmen.

Zum AufschliaBen: Schilssel nach links drehen.

\.

Der abschlieBbare TankverschiuB hat einen eigenen 3Schlussel.

Abb. X3

Abb. 34 BATCA3N




TOREN

Um eine verschlossene Tir von innen zu entriegeln, einfach den
Tirsicherungsknopf wieder nach oben ziehan.

Der Turéffnungshebel ist aus Sicherheitsgrinden versenkt. Tur-

6ffnungshebel nur leicht herausziehen — die Tur springt sofort
auf {Abb. 35).

Durch Hineindriicken des Tirsicherungsknoples bel gedfineter
Tor kann die Tlr ohne Schlissel verriegelt werden, indem beim
SchlieBen der Tir der TirauBengriff lelcht angehoben wird.

Vorsicht! Bei diesem Vorgang besteht die Mdglichkeit der Aus-
sperrung, wenn die Schiissel im Lenk-Zind-StartschloB wver-
bleiben.

AuBerdem k&nnen die Tiren von innen im geschlossenen Zu-
stand durch Hingindriicken des Knopfes verriegelt werden.

AufschlieBen: Schliissel drehen, bis der Tlrsicherungsknopf die
obera Stellung erreicht hat, dann TorauBangriff hochdricken, die
Tiir 6ffnet sich (Abb. 36). Aussteller an den Tirscharnieren halten
dia Tiir in gedfineter Stellung fest.

Bai viertirigen Modellen kdnnen die hinteren Tdren auch Im
gedffneten Zustand verriegelt und dann, jedoch ohne Anheben
des AuBengrifies, geschlossen werden {Abb. 37).

\
|
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KINDERSICHERUNG (4-Tiirer)

Die zusitzliche Kindersicherung der hintaren Tiren wird, wie im
Bild gezeigt, in Pfeilrichtung betdtigt (Abb, 38). Die Tiren kdnnean
dann nur noch von auBan gadfinat werden.

AUSSTELLFENSTER

Die Fond-Fenster sind als Scharnierfenster ausgebildet. Zum
Offnen VerschluBhebel ziehen und Fenster durch leichten Druck
nach auBen &ffnen. Beim SchlieBen Hebel fest hinginziehen und
andrucken {Abb, 39).

BfTCS3F
Abb. 33
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Abb. 41

Abb. £2

TURNIER-LADEFLACHE

Rickenlehne durch den auf der Rickseite belindlichen Hebel in
Pfeilrichtung entriegeln (Abb. 41).

Lehne dann bis zur Auflage nach vomn klappen und den Faltboden
etwas durchdricken (Abb. 42).

Soll die Sitzposition wieder hergestellt werden, Faltboden seitlich
leicht anheben und Lehne bis zum hdrbaren Einrasten der Hal-
terungen aufrichten.

RUCKWANDKLAPPE

Zum Offnen der Turnier-Rilckwandklappe Schllssel im Uhrzeiger-
sinn drehen, Klappe bis zum Anschlag hochheben (nicht aufschla-
gen lassen). Klappe wird in gedfineter Stellung durch zwel Dreh-
federstzbe gehalten (Abb. 43).

KOFFERRAUM-VERSCHLUSS (PKW)

Durch Drehen des SchiGssels im Uhrzeigersinn wird der Koffer-
raumdeckel-VerschluB entriegelt. Nach dem Anheben halten Fe-
dern den Deckel in gedfineter Stellung. Zum SchlieBen Deckel
biz zum Einrasten harunterdricken, damit ist der Kofferraum

verriegelt.




MOTORHAUBE UFFNEN

Zum Entrlegeln der Motorhaube Griff links unter der Instrumen-
tantafel ziehen (Abb. 44).

Die entriegeltea Motorhaube etwas anheben und die Taste des
Sicherheitshakens nach oben dricken (Abb. 45).

Haubenstitze aus der Halterung ziehen und in dem Loch der
Motorhaube festsetzen (Abb. 48).

Achtung: Vor dem SchlieBen der Haube, Stitze wieder fest In die
Halterung driicken. AnschlieBend Haube ins SchloB fallen lassen.

Flr die Fahrsicherheit ist es wichtig, daB die Motorhaube richiig
eingerastet ist und daB der zusditzliche Sicherheilshaken auch
wirklich seine Funktion erfillt.

.
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Abb. 48

Abb. 49

In diesem Fahrzeug kénnen normale Drei-Punki-Sicherheitsgurie
fiir die vorderen und hinteren Sitze sowie ein Beckengurt fur den
hinteren Mittelsitz eingebaut werden. Die Konstruktion dieser
Gurte gewéhrt Ihnen ein Hochstmag an Sicherheit.

AMLEGEN DER GURTE
-_I'.\'-I L. '\'\-\.-—:. -'I -.H: s e U B0 B

Wenn Sie sich zurechtgesetzt haben, stecken Sie den Arm durch
die groBe Schlaufe, wodurch diese quer Gber Brust und Hiifte
zu liegen kommt. VerschluB-Zunge am Ende des Gurtes (Abb. 47)
in das SicherheitsschloB eindricken. Ein hiorbares Klicken zeigt
das Einrasten des Sicherheitsschlosses an (Abb. 43).

Zur kérpergerechten Anpassung kann der Gurt, durch Kippen der
Schnalle im rechten Winkel zum Gurt, in der Lange reguliert
werden (Abb. 49).
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Das Spannen des Guries erfolgt durch Zishen am losen Ende
des Gurtes (Abb. 50).

Es ist wichtig, daB der Gurt bequem und korpergerecht anliegt.

OFFNEN DER GURTE
Das Lésen erfolgt durch Niederdricken des Druckknopfes in der

Milte des Schlosses (Abb. 51).
Versuchen Sie bitte nicht, irgendwelche Anderungen an den Gur-

fen vorzunehmen!

ABLAGE

Bei dieser Ausfihrung wird das Gurtende in einer Kunststofi-
Halterung aufbewahrt (Abb. 52).

REINIGUNG DER SICHERHEITSGURTE
Die Gurte sollen nur mit milder Seife und warmem Wasser (nicht
vollsaugen lassen!) leicht gebiirstet werden. Nur an der Luft

trocknen — nicht hitzetrocknen lassen. Kein heiBas Wasser, Trok-
ken-Reinigungsmittel, Bleich- oder Farbemittel verwenden.

Abb. 50 B TCA50

Abb, 51 BT £ 51

Abb. 52 B TCA5E




Temparaturhabeal

Luftstroemrichiung
Geblaseschalter

Abb. 53

HEIZUNG UND BELUFTUNG

Die Heizung beruht auf dem Prinzip des Warmetauschers, d. h.
dia eintretende AuBenluft wird durch die heiBe Kihlflissigkeit
erwirmt. Dle Helzung kann also nur in Funklion treten, wenn
der Motor warmgelaufen Ist.

Da die AuBenluft arst bej einer bestimmten Fahrgeschwindigkeit
eintritt, muB bei Fahrzeugstillstand oder Langsamfahrt zur Ver-
besserung der Beliftung bzw. Heizwirkung das Geblase esinge-
schaltet werden.

Der obere linke Hebel betatigt stufenlos die Temperatur der
Heizung. Beide Endstellungen des Hebels sind durch Farbpunkte
gekennzeichnet:

Blau kalt = Heizung abgestellt.

Rot warm = Heizung voll gedfinet.

Durch Verschieben des Stellhebels kann die Erwdarmung der
AuBenluft variiert werden, vorausgesetzt natlrlich, daB die Luft-
zufuhr {unterer Habel) offen ist {Abb. 53). Der obere rechte Hebel
bestimmt die Luftstromrichtung. In der linken Stellung: Luftstrom
in Richtung FuBraum; In der rechlen Stellung: Lufitstrom zur
Windschutzacheibe. In der Mittelstellung: Luftstrom wird anteil-
magig nach oben und unten geleitet.

Mit dem unteren Hebel kann die Luftmenge belisbig gewihit und
auch ganz abgeschaltet werden. In der linken Endstellung ist
die Luftzufuhr gesperrt (Abb. 54). Steht der Hebel in der milt-
leran Stellung, ist die Luftzufuhr voll offen. Durch Verstellen des
Hebels, von der Mitte aus nach rechts, wird das Gebldse (erste
Schaltstufe) eingeschaltet. In der rechten Endstellung (2. Schalt-
stufe) lauft das Geblase mit hochster Drehzahl.

Um die Lufistromung aus den Frischluftdiizsen zu wverstirken,
mufl der Knopf des unteren Hebels in der linken Endstellung
herausgezogen werden (Abb. 54).
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SCHEIBEMBESCHLAG ENTFERMEN

Bei beschlagener oder vereister Windschutzscheibe st es erlor-
derlich, die gesamte verfigbare Luftmenge zur Windschutz-
scheibe zu leiten; dazu Gebldse und eventuell Heizung ein-

schalten.

Achlung: Die Lufteinlafschlitze vor der Windschulzschaibe miis-
sen schneefrel sein, da sonst die Heizung nicht wirksam ist!

BELUFTUNG

Das Wageninnera kann durch das System der Vollkreis-Ventila-
tion stdndig auch bel geschlossanen Scheiben mit zugfreier war-
mer oder kalter AuBenluft versorgt werden. Die AuBenluft tritt
vorn unter der Windschutzscheibe ein, die verbrauchte Luft ent-
waicht bel den PKW-Typen durch Offnungen unterhalb der Rick-
wandscheibe. Balm Turnier am hinteren Dachauslauf,

Mit den Frischluftdisen links und rechts in der Instrumantantafal
kann man einen zusdtzlichen Strom AuBenluft dosieren und

lenken (Abb. 55).

?
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Frischluit
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Lufistramrichiung

Abb. 55
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AUTORADIO SICHERUNG RADIC

Guter Empfang ist nur bei voll ausgezogener Antenne mbglich. Diese Spezialsicherung befindet sich in der RenkverschiuB-
Zum weiteren Empfang bei slillstehendem Motor Schlussel im  Kabelhilse in der Radiozuleitung unter der Instrumententafel und

Lenk-Zind-StartschloB auf ,1° stellen. hat sine Starke von 2 Ampere [Mitteltrdge). Sie ist in Radio-
Beachten Sie bitte die dem Gerat beigefigten Anwelsungen. Fachgeschaften erhaltlich.

1 = Tonblende (hoch — tief) 4 = Mittelwellen-Programmtaste T = Ultrakurzwellen-Programmtaste
2 = Ein-Aus-Schalter 2 = Kurzwellen-Programmtaste 8 = Stations-Wahler
3 = Langwellen-Programmtaste 6 = Ultrakurzwellen-Programmtaste
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ASCHENBECHER

Ascher zum Entleeren Uber Widerstand herausziehen. Baim Ein-
schisben daraul achten, daB seitliche Leisten in don Fohrungs-
schienen laufen (AbDD. 57).

Hinten:
Die Aschenbecher im Fond sind beidseitig in der Seitenverklei-

dung angebracht. Zum Offnen gegen die linke Seite des Aschen-
bechers dricken. Zum Entleeren Mittelhalterung niederdricken
und herausziehen,

SONNENBLEMNDEN
Die gepolsterten Sonnenblenden lassen sich zum Blendschutz
nach unten und zur Seite schwenken.

ARMSTUTZE
Bei Fahrzeugen, die dieses Ausstattungsteil besitzen, ist die Arm-
stitze in der hinteren Rickenlehne versenkt (Abb. 58).
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KONSOQOLE
Die Konsole enthdlt ain kleines Fach. Zum Ofinen Deckel nach

oben ziehen und Federdruck Gberwinden (Abb. 59).

KARTENTASCHE
Bei bestimmten Modellen ist je eine elastische Kartentasche
unterhalb der Instrumententafel rechts und links angebracht

(Abb. 60).

HANDSCHUHFACH

Bei XL und GXL wird das SchioB durch einen abschlieBbaren

Drehknopf betatigt (Abb. 61).

S I - : AuBerdem haben nur diese
schuhfach.

Modelle eine Leuchte im Hand-

RERS] Abb. 61
30 ‘)l




HANDSCHUHFACH e
Bei L- und GT-Modellen muB zum Offnen gleichfalls der Dreh- _ i

knopf betatigt werden. Bei diesen Modellen ist das Handschuh-
fach nicht verschlieBbar.

Abb, 62 STCEIN

KLEIDERHAKEN

Kleiderhaken sind bei Standard-Modellen an den Tlrsaulen, bei
den anderen Modellen an den hinteren Haltegrniten angebrachl.

HALTEGRIFFE

. Je eln Haltegriif Ist oberhalb der hinteren Taren oder den Seilen-
fenstern angebracht Einer befindet sich Uber der Beilahrertur
(Abb. 63). Abb. &3
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lhr personlicher Taunus

Machen Sie lhren Taunus noch individueller, pragen Sie ihn mit lhrem per-
sonlichen Stil — durch Zubehor, das speziell fir den Taunus entworfen wurde.

Alles, was Sie brauchen, um |hren Taunus noch sportlicher, noch eleganter
und noch bequemer zu machen, finden Sie bei Ihrem Ford-H&éndler.




Fahrbetrieb




HINWEISE FUOR DEN FAHRBETRIEB

Bei |hrem FORD brauchen Sie keine besonderen Einfahrvor-
schriften zu beachten. Einige allgemeingdltige Fahrrageln sollten
Sie aber in Ihrem eigenen Interesse nicht auBer acht lassen:
Fahren Sie wéhrend der ersten 2000 km nicht langere Zeit mit
glaichbleibender, sondern mit wechsalnder Geschwindigkeit. Thr
Wagen laBt sich spielend leicht schalten, fahren Sie deshalb
schaltfreudig. Werfen Sie beim Fahren, besonders in der ersten
Zeit, ab und zu einen Blick auf den Geschwindigkeitsmesser.
Untenstehende Tabelle zeigt |lhnen, in welchen Geschwindig-
keitsbereichen das Hoch- oder Zurickschalten der einzelnen
Gange erfolgen sollte.

Fahren Sie niemals, auch spdter nicht, Ihren Wagen mit kalter
Maschine =sofort im oberen Drehzahlberelich (Vollgas). Ist die
Nadel der Temperatur-Anzeige iber das erste Drittal hinaus, so
kann der Wagen voll ausgefahren werden.

Dia Befolgung dieser Hinwelze triagt wesentlich dazu bel, die
Leistungsfahigkeit des Motors zu erhalten und seine Lebens-
dauer zu verlangem.

Fahrberelch:

1. Gang bis 30 km/h
2. Gang 20 bis 50 km/h
3. Gang 30 bis 80 km/h
4. Gang ab 45 km/h




f S ™~
BREMSEN 1. Kurz nach dem ersten taglichen Fahrtbeginn sollte durch sanft

- einsetzenden, sich allmahlich steigernden Druck auf das
Fiir die Verkehrssicherheit sind die Bremsen ein wichtiger Faktor. Bremspedal die Wirkung der Bremse geprift werden. Hierbel

Folgende Regeln solllen daher beachiet werden: erhalten Sie ein Gefihl fiir Bremswirkung, StraBenzustand und
entfernen auBerdem den durch Dunst, Luftfeuchtigkeit oder
eventuellen Niederschlag vorhandenen Film auf den Brems-
scheiben und Belagen.

2. Wasser vermindert den Reibwerl der Bremsbelage, spaziell die
vorderen Scheibenbremsen wearden bei starkem Regen, Schnee-
matsch sowia beim Wagenwaschen mehr oder minder nal.
Wihrend des Bremsens tritt zwar durch die Reibwirkung sofort
eine Trocknung ein, jedoch setzt die wvolle Bremswirkung
manchmal verzdgert ein. Halten Sle deshalb bei Regen und
bei starker Spritzwasserbildung Immer einen gréBeren Ab-
stand zum Vordermann.

3. Der VerschieiB der Bremsbelage ist in hohem MabBe von der

Fahrweise und den Einsatzbedingungen des Fahrzeuges abhdn-
gig. Im Stadt- und Kurzstreckenverkehr, jedoch besonders bei
sportlicher Fahrweise, ist der Verschlell erheblich hoher.
Daran sollten Sie denken. Einen guten Fahrer erkennt man
an sanften, gefihlvollen Bremsmandvern, Vollbremsungen
wendet er nur in wirklichen Gefahrenmomenten an.
Bei Talfahrlen grundsdtzlich mit dem Motor bremsen, hierbei
den Gang einlegen, den Sle zur Bergfahrt benutzen wiirden.
Die Bremse nur bei Kurven kurzzeltig zur Unterstutzung heran-
ziehan. Lassen Sie auf langen Gefdllstrecken die Bremse nie-
mals dauernd schleifen, bei einer solchen Fahrweise ver-
schleiBen selbst die besten Bremsen.

4. Die Bremsfiissigkeit ist hygroskopisch, d. h. sie zieht beson-
ders Wasserdampfe an. Ein zu hoher Wasseranteil in der
Bremsflissigkeit schadet der gesamten Bremsanlage. Es sollte
daher die Bremsflussigkeit etwa alle 2 bis 3 Jahre emeuert
werden.

e )




ANLASSEN

Vorsicht beim Laufenlassen des Motors in der Garage. Garagen-
tor offen lassen. Die Auspufigase enthalten das geruchlose und
unsichtbare, aber sehr giftige Kohlenmonoxyd (CO).

ANLASSEN BEI KALTEM MOTOR
(Bei Automatic-Getriebe siehe auch Seite 38)

Schalthebel in Leerlaufstellung bringen. Zindschlussel im Lenk-
Zind-StartschloB nach rechts in Stellung ,Fahrt® drehen (jetzt
bhrennen die Kontroll-Leuchten fir Oldruck und Lichtmaschine).
Gaspedal einmal (bei V&-Motoren zweimal) durchtreten und lang-
zam loslassen. Durch weiteres Drehen des Schillissels in Stellung
«® wird der Anlasser betatigt (héchstens bis zu 10 Sekun-
den). Nach Anspringen und Durchlaufen des Motors den Ziind-
schldssel loslassen. Springt der Motor nur kurzzeitig an und
lduft nicht durch, dann Startvergang wiederholen. Gaspadal durch-
treten und langsam zurlckkommen lassen, Anlasser betatigen.
Wird anschlieBend noch nicht angefahren, so kann die OUberhohte
Leerlaufdrehzahl durch Ieichte Betatigung des Gaspedals abge-
senkt werden.

ANLASSEN BEI UBERFLUTETEM MOTOR

Mach mehreren Fehlstarts ist der Motor ldberflutet. Dann einige
Augenblicke warten und anschliecBend mit voll durchgetretenem
Gaspedal starten.

kﬁﬂﬁ

ANLASSEN BE! WARMEM MOTOR

Motor mit halbgetretenem Gaspedal starten., Der FuB muB in
dieser Stellung bleiben, d. h. es darf auf keinen Fall mit dem
Pedal gepumpt werden.

Bei sehr heiBem Motor Gaspedal voll durchtreten.

SCHALTEN UND BESCHLEUNIGEN

Wahlen Sie in Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Belastung
den jeweils entsprechenden Gang, d. h. vermeiden Sie es unbe-
dingt, den Motor mit zu niedriger oder zu hoher Drehzahl zu
fahren. Ein abnormaler Verschlei® und hoher Benzinverbrauch
wirden die Folge sein. Sollte ein Schaltwiderstand splrbar sein,
Leerlauf wahlen und nach erneutem Durchireten des Kupplungs-
pedals Schaltvorgang wiederholen. Das Kupplungspadal soll nie-
mals als FuBstiitze benutzt werden.
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AUTOMATIC-GETRIEBE
Das automatische Dreigang-Getriebe hat folgenda Wahlpositionen:

Parken
Rlckwartsgang
MNeutral

1.. 2. und 3. Gang

1. Gang und 2. Gang
1. Gang

Um Schaltfehler zu vermeiden, muB der seitliche Sperrknopf am
Wahlhebel zwischen folgenden Positionen gedrickt werden: von
PinR,Rnach P,Din2 2in 1, N nach R.

=nNDZIT

o I |

Achtung: Das Automatic-Getriebe wird beschiéidigt, wenn in den
Schaltstellungen ,N“ oder P die Motordrehzahl auf Gber 4500
U/min. angehoben wird.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Wahlhebelstellung .P*

Wird der Wahlhebel beim Parken in diese Position gebracht, so
entspricht das dem Einlegen eines Ganges bel herkdmmlichem
Getriebe. Getriebe und Hinterrader sind blockiert.

Der Wihlhebel darf nur bei stehendem Fahrzeug In P gelegt
werden.

Wiahlhebelstellung ,R"

Das Einlegen des W&hlhebels in R muB bai stehendem Fahrzeug
erfolgen.

MNiemals Wahlhabel in R legen, wenn sich das Fahrzeug noch
vorwarts beweqt.

Das gleiche gilt fir die Positionen D, 2 oder 1, wenn das Fahr-
zeug noch rickwarts lauft.

Wihlhebelstellung ,N*

In dieser Stellung werden im Getriebe keine Schaltfunktionen
durchgefuhri.

Die Stellung N darf nicht wiihrend der Fahrt gewShit werden.
37
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Wihlhebelstellung D"

In dieser Wahlposition fihrt das Fahrzeug im ersten Gang an.
In Abhangigkeit von der beschleunigten Fahrgeschwindigkeit
arfolgt das Hochschalten automatisch in den zweiten und dritten
Gang. Das Zuriickschalten erfolgt bei verzégerter Fahrgeschwin-
digkeit ebenfalls automatisch.

Wihlhebelstellung .2

Wird der Wahlhebel in 2 gelegt, fahrt das Fahrzeug im ersten
Gang an und schaltet in Abhangigkeil von der beschleunigten
Fahrgeschwindigkeit in den 2. Gang. Ein weiteres Hochschalten
erfolgt nicht.

Achtung: Wahlhebel nur bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von
unter 90 km/h in 2 legen. Bei dber 90 km/h Wahlhebel in Stel-
lung D lagen.

Wihlhebelstellung 1

In dieser Wahlposition fahrt das Fahrzeug im ersten Gang an
und bleibt in diesem Gangbereich. Ein automatisches Hochschal-
ten erfolgt nicht.

Achlung: Das Einlegen des Wihlhebels In Position 1 darl nur
bel Geschwindigkeiten unter 90 km/h erfolgen.

Zwangs-Rilckschalten (Kickdown)

Grundsatzlich kann ein Zwangs-Rickschalten nur in Geschwin-
digkeitsbereichen eingeleitet werden, in denen auch bei Fahr-
zeugen mit herkommlichen Getrieben ein Zurickschalten sinnvoll
ist, z. B. am Berg, oder um einen Uberholvorgang zu beschleu-
nigen. Dieses automatische Zwangs-Rickschalten erfolgt in Stel-
lung D und 2, wenn das Gaspedal iber den unteren Anschlag
hinaus durchgetreten und festgehalten wird.

38

ANLASSEN

({siehe auch Seite 36)

Eine Starlsperre verhindert das Anlassen des Motors bei ein-
gewahltem Gang. Der Motor kann nur in N- oder P-Position
angelassen warden.

Achtung: Bedingt durch die automatische Startvorrichtung, hat
ain kalter Molor bis einige Minuten nach dem Anlassen aine stark
tberhohte Leerlaufdrenzahl, die das Fahrzeug nach dem Ein-
legen einer Wahlposition (wie R, D, 2 oder 1) sofort anfahren
|ABt. Es ist daher erforderlich, in diesem Falle vorher die Hand-
oder FuBbremse zu betatigen.

Bei betriebswarmem Motor ist die Kriechwirkung geringer, jedoch
muB auch dann, bevar der Wahlhebel aus der P- oder N-Stellung
genommen wird, die FuBbremse betatigt werden.
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FAHREN AUF BERGSTRASSEN

Bei laichten Gefillstrecken oder aufeinander folgendan S-Kurven
(Serpentinen) ist es zweckm&Big, den Wahlhebel in Position 2
zu legen. Durch die nunmehr einsetzende Motorbremswirkung
wird die FuBbremse geschont und das Fahrverhalten ginstig
beeinflut.

Bei stellen Gefdllstrecken Getriebe auf Position 1 schalten, um
eine noch bessara Motorbremswirkung zu erreichen.

Geschieht das Einlegen der Positionen 2 oder 1 wahrend der
Fahrt aus der Stellung D (nur unter 80 km/h), so schaltet das
Getriecbe sofort In den 2. Gang zuriick und die Motorbrems-
wirkung wird spurbar.

In Stallung 2 schaltet das Getriebe automatisch in Abhangigkeit
der verzbgerten Fahrgeschwindigkeit bei ca. 10 km/h in den
1. Gang und bei beschleunigter Fahrgeschwindigkeit in den
2. Gang zurick.

Wurde der Wihlhebel in 1 gelegt, bleibt das Gefrieba bis zu
elnar Geschwindigkeit von ca. 10 kmv/h im 2. Gang und schaltet
dann automatisch in den 1. Gang.

Jedoch kann der 1. Gang bereits bei einer Geschwindigkeit von
ca. 40=30 km/h durch Kickdown eingeschaltet werden. Ist das
Getriebe im 1. Gang, erfolgt kein aultomatisches Hochschalten

mehr.

Das Fahren mit Anhinger ist nur gestattet, wenn ein Gelriebe-
Ulkiihler eingebaut ist.

AN- UND ABSCHLEPPEN

(Schleppseil-Bafestigung siehe Seite 45).

Der Motor eines mit automatischam Getriabe ausgeristeten Fahr-
zeuges kann nicht durch Anschleppen in Betrieb geseizt werden.
MuB das Fahrzeuqg abgeschleppt werden, Wahlhabel in Position N
lagen. Zindschlissel in Stellung |1 bringen!

Achtung: Das Fahrzeug darf nicht weiter als 20 km abgeschleppt
werden. Schleppgeschwindigkeit van 30 bis 40 km/h keinesfalls

dberschreiten!
Ist die Entfarnung griBer als 20 km, Gelenkwella ausbauen bzw.

Fahrzeuqg unter der Hinterachse anhaban!

WARTUNG UND INSTANDHALTUNG

Alle Wartungs- und Kontrollarbeiten sowie Getriebedl-Stand-
kontrolle und Olnachfillen nur in ainer FORD-Werkstatt durch-
fiihren lassan.

OLSTANDKONTROLLE

Mach einer Fahrstrecke von mindestens 8 km Motor im Leerlauf
weiterlaufen lassen. FuBbremse betatigen. Mit dem Wahlhebel
alle Schaltpositionen des Automatic-Getriebes langsam durch-
schalten und anschlieBend in Position P belassen. Nach zwel
Minuten Wartezeit kann der Olstand (Motor lauft weiterhin 1m
Leerlauf) dberprift werden.

Die Differenz zwischen unterer (Min.) und oberer (Max.) Strichlinie
betragt 0.5 Itr.

Achtung: Ol der vorgeschriebenen Spezifikation (siehe Techn.
Daten) nicht Uber die Maximum-3trichlinle einfillen.

. °
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ANFAHREN AUS SAND, SCHLAMM ODER SCHNEE

Versuchen Sie durch Vor- und Rickwartsfahren (Schaukeln) das
Fahrzeug freizubekommen. Dazu ist der Wahlhebel bei leicht
durchgetretenem Gaspedal von D" nach A" zu bewegen. Um
den groBten Nutzen aus der sich allméhlich einstellenden Kraft-
schliissigkeit der Hinterrdder rzu ziehen, muB .R" schon ein-
gelagt werden, wenn sich der Wagen noch leicht vorwarts beweqgt
und umgekehrt. Um jedoch eine Oberm&Bige Beanspruchung der
Hinterachse zu vermeiden, ist die Motordrehzahl méglichst nied-
rig zu halten.

Dieser Vorgang darf grundsdtzlich nur in diesen oben genannten
Situationen angewandt wearden.

SCHALTEN MIT DER HAND
BESCHLEUNIGEN UND HOCHSCHALTEN

Das Automatic-Getriebe ist so ausgelegt, daB es wie ein Schalt-
getriebe bedient werden kann.

Bei Wahlhabealstellung .P* oder .N® mit in Leerlaufdrehzahl lau-
fendem Motor den Wahlhebel in Stellung 1" ricken und Gas-
pedal betdtigen. Nach entsprechender Fahrgeschwindigkeit Wahi-
hebel in Stellung ,2° bzw. anschlieBend in Stellung ,D" weiter-
Lrﬁiﬁmn. wodurch die Schaltung des 2. bzw. 3. Ganges bewirkt

wird.
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ANHANGEREETRIEE BElI BERGFAHRTEN

Mit zunehmender Hihe nimmt die Luftdichte ab, wodurch sich
die Motorleistung verringert. Diese Leistungsminderung ist daher
beim Fahrbetrieb in groBeren Héhen, wie PafstraBen etc. zu
beriicksichtigen. Es empfiehlt sich in diesen Verkehrszonen, ins-
besondere wenn starkere Steigungen (berwunden werden mus-
sen, die maximal zulissige Anhdngerlast der Tabelle nicht voll

Buszunutzen.

In diesen Situationen ist es ratsam, zur Abkilhlung kurzfristig
zu halten und den Motor mit leicht erhohter Leerlaufdrehzahl =1 KssiGE ANHANGELASTEN (kg)
laufen zu lassen. :

Dia Triebwerksteile, speziell die Kupplung mit Schaltgetriebe, Typ ' Molor Mech. Getriebe Automatic
unterliegen wihrend des Anfahrvorganges mit Anhanger hoher Itr.
B-aansp?umung, Deshalb an Steigungen, bei haufigem Halt und gebiomet] ungebr. | gebramst] ungebr.
Wiedaranfahren, besonders auf eine mogliche Erhitzung der 12LC 480 480 it | T
Kupplung achten. 1.6 HG &80 520 T00 220
PHW 1.6 GT 1000 230 ca0 230
2.0HC 1080 560 890 560
23 HC 1200 560 1200 560
13 LC 430 480 - -
: 3 x ! 1,6 HC Ba0 S20 700 520
Fir Automaticiahrzeuge mit Getriebe-Olkohler wird fir den An- Coupé 16 GT 1000 530 680 530
fahrvargang folgendes empfiohlen: 20 HC 1090 560 290 BED
Bei starken Steigungen und streckenbedingten Fahrgeschwin- 23HC 1200 S60 | 1200 SE0
digkeiten unter 40 kmv/h ist zur Entlastung der Schaltautomatik
diﬂ Stellung .1 zu wéhlen. _ 1.3LC 430 450 = =
Turnier 1,6 HG S0 560 700 560
Das Anfahren sollte normalerweise in Stellung ,D" erfolgen, A0HC 1000 800 810 GO0
sofern eine Geschwindigkeit von Ober 40 km/h entsprechend
den StraBen- und Verkehrsverhaltnissen moglich isk 13LC 380 200 b ]
Umgekehrt ist bei langen Strecken mit geringem Gefalle die Turnier 1,6 HC 810 260 600 560
Stellung .2 zu wihlen. Bei starkem Gefille ist die Stellung 1" 2,0 HC aa0 600 690 600
zur Ausnutzung der bestmoglichen Motorbremsung zu benutzen
(sishe Kapitel _Fahren auf Bergstraen™). * mit verstarkter Federung

9 .
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KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Um Fahrzeuge untereinander wvergleichen zu kdnnen, wird der
Kraftstoff-Normverbrauch nach DIN 70030 angegeben. Er wird
unter vorgeschriebenen ginstigen Bedingungen ermittelt, unter
anderem mit halber Nutzlast, mit vorgeschriebenem Reifendruck
und bei gleichbleibender Geschwindigkeit, die 34 der Hochst-
geschwindigkeit, jedoch nicht mehr als 110 km/h betragt. Der
Mormverbrauch ist gelegentlich bei sparsamer Fahrweise zu
erreichen.

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch der Praxis liegt hoher.
Ein ginstiger Oberlandverbrauch kann in der Nahe des Norm-
verbrauchs liegen. Ungiinstige Verhiltnisse, wie zum Beispiel
Stadtverkehr in der kalten Jahreszeit, ergeben Verbrauche, die
3 bis 5 Itr/100 km héher liegen kénnen als der Normverbrauch.

Der wirkliche Kraftstoffverbrauch héngt zundchst einmal von
Ilhrer persdnlichen Fahrweise ab. Giinstig fiir den Verbrauch ist
gine ausgeglichene Fahrweise bei mittlerer Geschwindigkeit.
Scharfes Beschleunigen und hiufiges Abbremsen sowie hohe
Geschwindigkeiten bedingen einen erhdhten Kraftstoffverbrauch.

Zum anderen beeinflussen auch die AuBeren Umstande, wie
Verkehredichte, Witterung und StraBenzustand, den Verbrauch,
GroBstadtverkehr mit vielen Ampeln, Kurzstrackenverkehr, Kolon-
nenfahrt sowie tiefe AuBentemperaturen und Schnee erhohen den
Kraftstoffverbrauch.
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Allgemeine Hinweise
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AUSLANDSREISEN

Ihr FORD ist ein Auto mit internationaler Note; es wurde grund-
lichst auf jeder Art von SiraBe erprobt. Ein wellweiles Nelz von
FORD-Servicestellen wird Sie betreuen; Ersatzteile sitehen bei
allen in- und ausldndischen FORD-Handlern zur Verfugung.
Planen Sie eine Urlaubsreise oder eine Geschéfisreise mit
lhrem Ford, lassen Sie vorteilhafterweise vor Antritt der Fahrt
eine sorgsame OUberprifung des Wagens von lhrer FORD-Werk-
statle vornehmen. Denken Sie daran, Werkzeugsatz, Gluhlampen-
ersatzkasten und Reservekanister mitzunehmen. Uberprifen Sie,
ob die Reifen, inklusive Reserverad, in Ordnung sind.

Um lhnen bei Reisen ins europdische Ausland behilflich zu sein,
hilt Ihr FORD-Handler fiir Sie das Héndler-Verzeichnis ,FORD-

SERVICE in Europe” bereil




DACHGEPACKTRAGER
Ihr FORD-Héndler halt fir Sie einen zerlegbaren Dachgepack-
triger berelt, der sich mit wenigen Handgriffen an den Wasser-

ablaufrinnen am Wagendach befestigen 1aBt. Bitte beachten Sie
jedoch die Angaben (iber die maximale Dachbelastung.

Typ: Zulassige Dachlasten® (kg)
PEW [
Coupé 75
Tumier 75

* MNur mit Dachgepacktrager
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Fur das An- und Abschieppen aul festen SiwraBen Schieppseil
wie nebenstehend gezeigt, befestigen. Keinesfalls ruckartig an-

und abschleppen. Hindernisse oder die angezogene Handbremse
dirfen den Vorgang nicht unndtig erschweren.

Vorme darf das Schleppseil nur wie abgebildet um den Motor-
trager geschlungen werden, (Keinesfalls um die Zugstrebe
legen.) (Abb. 63)

Achtung: Das Schleppseil muB an dem zweiten Fahrzeug maog-
lichst im gleichen Bodenabstand befestigt werden, um Elech

schaden zu vermeiden.

Hinten Schleppseil wie abgebildet um den StoBdampfer-Lager-
bock legen. Niemals am StoBdampfer selbst befestigen (Abb. 66).

B MO

SRS e
FSBATTERIE ANSCHLIESSE

Wenn eine Kabelverbindung gebraucht wird um ein Fahrzeug mit

entladener Batterie zu starten, muB besonders darauf geachtet

werden, daf die Batterie, die als Starthilfe dient, nchtig an die

leera Battaria angeschlossen wird (Abb. 67): Plus (+) an plus und

minus (=) an minus.

Wenn dieser Vorgang nicht beachtel wird, kann an Lichtmaschine

und Batterie groBer Schaden entstehen.

T Vorsicht: Wenn Starthilfekabel verwendet werden, sollten die

!-I%H“\- Kabel immer zuerst an die als Starthilfe verwendete Batterie
: angeschlossen wwerden, uin Jdas Aullreten von Funken in der

kA Ir].ﬁ-.hh. &7 Nihe einer geladenan Batlerie zu vermeaiden.




Wartungshinweise




Ihr Fahrzeug laBt sich mit wenig Aulwand lahrbereit halten. Belm
Betanken des Wagens bitle folgende Punkte prifen: Motor-
Olstand, Kihlmitlelstand, Batlerie, Scheibenwascher-Fiillung,
Reifendruck.

Achtung: Manche Kraltstoffe, insbesondere Superkrafistoffe,
werden von den Herstellern eingefdrbt oder enthallen Zusatz-
stoffe, die auf Lackfldchen zur Fleckenbildung fuhren k&nnen.

Deswegen bitte darauf achten, daB ubergelaufener Kraftstoff
sofort mit einem nassen Schwamm entfernt wird.

ERKLARUNG DER SCHMIERUNG

Das Ol im Motor hat zwei Hauptaufgaben zu erfillen. Es muB alle
aufeinander gleitenden Flichen mit einem dinnen Oifilm dber-
zlehen, um einen moglichst geringen VerschleiB und Reibungs-
widerstand sicherzustellen, auBerdem fur Kuhlung und Abbauw der
in den hbéher beanspruchten Teillen wvorherrschenden Warme-
spitzen sorgen. Modermne Motoren leisten mehr als altere Kon-

struktionen: sie brauchen dazu aber die vorgeschriebenen, spe-
Ziellen Schmigrmittel.
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FEHLER DURCH NACHLASSIGKEIT

Wird nicht das vorgeschriebene Motordl verwendet, werden
hoher VerschleiB oder Motorschaden dle unausbleiblichen Fol-
gen sein. Der Olfilm wird unterbrochen, und die stark hitze-
beanspruchten Teile verreiben sich. In der Olwanne sammeln sich
Riickstinde und verstopfen die Olkandle. Schlechtes Ol hat
auBerdem keine korrosionshenunende Wirkuny, so dag sich an
den Zylinderwdnden Rost bildet. Nach nicht allzulanger Zeit wird
der Motor an Leistung verlieren und unndtig hohen Kraftstelf- und
Olverbrauch aufweisen. Verwenden Sie immer nur ein Markendl,
das unseren Empfehlungen entspricht. Am besten verlangen Sie
FORD-Spezial-Motor-01°, dann gehen Sie sicher, daB Sie das
richtige Ol fir Ihr Fahrzeug gewahit haben. Die Schmiermittel-
Empfehlungen fir Ihren Wagen sind nebenstehend und in den
Technischen Dalen angefahrt.

Die durchzufihrenden Servicearbeiten sind detailliert im ,FORD-
SERVICE=-Nachweis aufgefihrt.

REGELMASSIGE WARTUNG

Um das Fahrzeug in gutem mechanischen Zustand zu erhalten,
ist es notwendig, daB eine regelmaBige Wartung erfolgl. Neueste
Entwicklungen ermoglichen groBe Abstande zwischen den einzel-
nen Inspektionen; um so wichtiger ist aber dafir die Einhaltung
und Durchfiihrung derselben. lhre FORD-Werkstatt verfiigt dazu
uber geschultes Personal, das richtige Spezialwerkzeug und ver-
wendet die vorgeschriebenen Schmiermittel. Die FORD-Mecha-
niker kennen Ihr Auto am beslen; sie konnen eventuelle kieine
UnregelmaBigkeiten rasch erkennen und beseitigen, bevor diese
durch Nichtbeachtung in gréBere Schaden ausarien. Gerade
peim Service soll nicht am falschen Plalz gesparl werdern,




EMPFOHLENE SCHMIERMITTEL

FORD-Spezifikation

VORDERRADLAGER ESEA-M1C-1001-A
LENKGETRIEBE S5-M2C-83A
VERTEILER Schmierfilz Motoral 20W20
Verteilarnockan Fett M1C-66A
MOTOR ESE-M2C-101B
oder
SSM-2C-9001AA
GETRIEBE S5-M2C-83A
HINTERACHSE M2C-28BA
AUTOMATISCHES GETRIEBE M2C-33F
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OimeBstab MOTORUOLSTAND

Reiheamotar
Der MotorGistand soll erst dann gepriift werden, wenn das im
Motor verteilte 01 in die Olwanne zurickgelaufen ist, d. h, einige
Minuten nach Stillstand des Motors. OlmeBstab herausziehen,
mit einem sauberen Lappen abwiachen und wieder ganz cin
stecken. Mach erneutem Herausziehen Olstand mit der Markie-
rung am MeBstab vergleichen. Die Differenz zwischen der Max-
und Min-Marke betragt 1,0 ltr. bei V6-Motoren und 0,75 Itr. bei

Reihenmotoren.

Verbrauchtes Ol muB nicht standig durch Nachfillen ersetzt wer-
den, um den Olstand an der Max-Marke zu halten. Nachfdllen
Dimedstab VB ist erst dann erforderlich, wenn der Oistand die Min-Marke
erreicht. Bitte nicht iber die Max-Marke 0! nachfillen.

N Abb. B0

Cleinfdllkappe
Feihenmotor

Zum Einfillen von Motordl VerschluB der Oleinfullofinung auf
. der Zylinderkopfhaube abzishen (Abb. 70 u. Abkbh, 7T1)
w Die beim Olwechsel eingefilite Olsorte solite unbedingt bis zum
4 Abb. T0 ndchsten Olwechsel beibehalten werden.
-
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Dileinfall
MOTOR-DLWECHSEL e A

Der erste und alle folgenden Motordl- und Olfilterwechsel sind
gemad Wartungsplan auszufuhren.

Motorel und Filtar missen jedoch wenigstens alle sechs Monate
emeuert werden. Erschwerte Einsatzbedingungen wie Kurz-
streckenverkehr, hiufiger Kaltstart und staubige StraBenverhalt-
nissa bedingen Ol- und Filterwechsel in kirzeren Abstanden.
Fachm@nnischen Rat erteilt in diesen Fragen die FORD-Werkstatt.

KOHLMITTELSTAND

Vorgeschriebene Kihlmittel sowia Menge siehe ,Technische
Daten®, Kihlmittelstand méglichst bei kaltem Motor prufen. Fin-
det die Kontrolla Jedoch nach einer Fahrt statt: Vorsicht! Es kann
sich Wasserdampf gebildet haben, der mit Uberdruck entweicht.
Kihler-VerschluBkappe nur bis zur Raste links drehen und erst
Oberdruck entwaeichen lassen, dann VerschluBkappe ganz ab-
schrauben (Abb. 72).

Achlung! Kihlflissigkeit dehnt sich bei Erhilzung stark aus. Des-
halb beim Einflullen genau darauf achten, daB der Flissigkeits-
spiegel bei kaltam Motor nicht hohar steht, als in (Abb. 72) an-
gegeben Ist. Miemals bei heiBem Motor ein Kihlsystem auflil-
len, welches sehr wenig oder gar kein Kihimittel mehr enthalt.
Immer erst abkuhlen lassen.

BREMSFLUSSIGKEIT

Dar Behalter fir die Bremsflissigkeit darf nicht volistandig bis
zum VerschluBdeckel gefullt sein. Die MAXIMUM-Strichlinie auf
dem Behalter gibt Hochstfiillstand an {Abb. 73). Geringligiges
Absinken des Fllissigkeitsspiegels entsteht beim Machstellen der
Bremsen. Das ist ohne Badeutung. Abb. T3 EAL=EEL
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Luftfilter LUFTFILTER UMSTELLEN

umstallen

VE-Molor Sobald die AuBentemperatur unter +10° C sinkt, empfehlen wir, l
den Ansaugluftfilter in Wintarstellung zu bringen. Der Ansaug-
schnorchel des Luftfilters laBt sich in die jeweilige Position
echwenken und rastet dort ein, Die Beedchriftung befindet sich
auf dem Gehause, ein Pfeil auf dem Schnorchel des Luftfilters
(AbD. 74 u. Abb. 75).

Winterstellung: Ansaugschnorchel steht senkrecht (ber dem
Auspufirohr.

Sommerstellung: Ansaugschnorchel steht waagerecht.
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Abb, T4
N Luftfilter
(1) umstallan
| Reihanmotor LUFTFILTER
Bei normalen Einsatzbedingungen auf Gberwiegend staubfreien
StraBen ist der Filterainsatz entsprechend dem Wartungsplan zu
erncucrm. Bei Verwendung des Fahrzecuges auf staubigon StraBon
| ist der Wechsel in kiirzeren Abstanden notwendig.
|
|
| Z(JNDKERZEN
' 4 Abb. 75 Die richtige Zindkerze fir FORD-Fahrzeuge ist die MOTOR-
P pe— CRAFT-Ziundkarza. Dia Fondkarren werden generall bai allen
Inspektionen kontrolliert und mussen rechizeitig ernevert werden.
- Vo-Motor Um den lsslationckérper nicht zu beschidigen, Kerzen nur mit
einem Zundkerzenschllssel herausschrauben. Elektrodenabstand
mit Kerzenlehre messen und aul vorgeschriebenes Mab ainstel-
len (siehe Technische Daten). Der Abstand kann bei Bedarf durch
Biegen der Masse-Elektrode korrigiert werden. Beim Einschrau-
ben der Zindkerzen darauf achten, da der jeweils zugehorige
| o Raihenmcion Dichtring (nur bei VE-Motoren) vorhanden ist. FORD-Fahrzeuge

werden weltweit mit MOTORCRAFT-Zundkerzen ausgerdstet, da
der Wirmewert dieser Zondkerzen genau den Erfordernissen

BITC/T8 Abb. 76 unserer Motoren entspricht (siehe Technische Daten).
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EINSTELLEN DES LEERLAUFS

DIE GENAUE EINSTELLUNG DES LEERLAUFS IST NUR
IN EINER FORD-WERKSTATT MOUGLICH.

b




fr BATTERIE |
Vorausselzung fir eine storungstreie Funktion der alextrischen |
Anlage ist eine einwandireie Batterie. Sie bedarf nur geringer |
Pflege, die aber im Interesse der Lebensdauver regelmaiig durch-

gefihrt werden muB. |

Nach Entfernen der VerschluBstopfen den Saurestand der ein- |
zelnen Zellen prulen brw. mit destilliertem ¥Wasser erganzen.

Der Flissigkeitsspiegel der Batterie soll etwas Uber dem Kon-
trolisteg der Platten, falls dieser nicht vorhanden, 5 bis 10 mm
uber den Plattenobarkanten liegen (Abb. 77). |

SCHEIBENWASCHANLAGE

Der Plastikbehilter fir die Scheibenwaschanlage bafindat sich
vorne rechts unter der Motorhaube.

VerschluBkappe mit Saugschlauch abnehmen und Behalter auf-
fillen (Abb. 78). Wasser allein — ohne Reinigungsmittel — genigt
nicht, um eine verfettete Windschutzscheibe zu reinigen. Es emp-
fiehit sich dzber, bei Sommer- wie Winterbetrieb FORD-3chel-
benklar zu verwenden. Bitte das ver@nderte Mischungsverhaitnis
bei Winterbetrieb beachten.

: Die Strahlrichtung der Spritzdiisen kann verandert werden, wenn |
a\ ' : die Schrauben an der Spritzwand geldst und die Disen verdreht

T BITC/T Abb. 78 werden.
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REIFEN

Dieses Fahrzeug ist mit schlauchlosen Reifen ausgerustet, deren
Wiilste die Abdichtung gegen die Felgenschultern vormehmen.
Die regeiméBige Kontrolle der Reifen ist nicht nur wegen der Ver-
kehrssicherhelt, sondern auch aus wirtschaftlichen Grinden wich-
tig. Bitte auf folgande Punkte achten:

Abgefahrene Reifenprofile kdnnen besonders im Winter zu schiwer-
eten Unfillen fihron. M | S-Reifen oder M | 5-Eisreifen (Spike-
bereifung) an allen 4 Radern sind daher fir den Winterbetrieb
besonders zu empliehlen.

SCHNEEKETTEN

Aul die Bereiluny kOonnen Sdhieekellen montierl werden., Zwedk-
maBig sind feingliedrige Ketton, die nicht zu etark auftragen.
Beim Befahren ldngerer schneefreier Strecken sind die Ketten
abzunehmen.

\

a) Vorgeschriebener Reifendruck

Raifentemparatur und somit auch Raifendruck erhfihen sich in Ab-
h&ngigkeit von Fahroeschwindigkeit und Belastung. Mindestens
einmal im Monat oder vor Antritt einer |&ngeren Fahrt den Rei-
fendruck bei kalten Reifen mit einem Prazisionsdruckmesser
prufen.

b) Beschidigle Reifen

Reifen méglichst oft auf eingedrungene Fremdkorper oder tiefe
Gummieinschnitte untersuchen. Fremdkdrper entfernen und

Schnittstellen durch einen Fachmann ausbessern lassen bzw.
Reifen ernauarn.

c¢) Auswuchten der Rader

Das Fahrzeug ist werkseitig bereils mit gewuchteten Radern ver-
sehen. Die Reilen konnen sich in den Felgen aber mnnerhalb
einiger Wochen nach Inbetriebnahme noch setzen. Im Fall einer
Unwuchterscheinung ist es ratsam, alle Rader nachwuchlen zu
lassen.

d) Reifenwechsel
Um beim Retfenwecheal Baschadigung und Zerstdrung zu var-
meiden, Reifen grundsatzlich nur (ber die Felgen-Innenseite auf-
oder abziehen.
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pEilrismen Span-
fgn w. Errddnm

Fiahteachraube 1

Halteschraube 2

Halteschraube 3

Akl TD

Keilriemen
spannon und
erneuanm
Reihenmotor

KEILRIEMEN SPANNEN UMD ERMNEUERN

Der Keilnemen hat dann ausreichende Spannuny, wenn er sich
mit dem Finger zwischen den Riemenscheiben des Lifters und
der Lichtmaschine (bei einem Druck von ca. 10 kg) um etwa
13 mm eindricken I&B8t (Abb. 79). Zum Nachspannen oder Aus-
wechseln des Riemens Schrauben 1, 2, 3 an der Lichtmaschine
lasen (Abb. 80).

Lichtmaschine anheben, bis Keilriemen die vorgeschriebene
Spannung hat. Schrauben wieder festziehan.

Zum Auswechseln, Lichtmaschine nach unten schwenken.

DREHSTROM-LICHTMASCHINE

Um eine Zerstdrung der in dieser Maschine eingebauten Gleich-
richterdioden zu vermeiden, sind folgende Hinweise besonders
£u beachien:

Vor dem Nachladen der Batierie im Fahrzeug durch ein Ladegerat
(oder beim Elektro-SchweiBen an der Karosserie) missen die
Batterie-Kabel abgekiemmt werden! Das Abklemmen der Batterie-
Kabel darf nur bei stehendem Motor erfolgen!

Ein Schnelladegerat darf niemals als Starnhiife benutzt werden.




KUHLSYSTEM

Dieser Wangen ist mit einem KdhImittel versehen, das einen Frost-
schutz bis —37° C gewaihrleistet und ganzjdhrig im Kihlsystem
verbleibt, Nur zu Beginn der kalten Jahreszeit ist die Frost-
schutzwirkung sicherheitshalber zu kontrollieren und gegebeanan-
falls mit .,FORD-Langzeit-Kihlkonzentrat" zu ergdnzen; der Anteil
des Langzeit-Kihlkenzentrates muB zwischen 45 und 359; im
Verhdlinis zum Wasser gehalten werden, Uberschreitung nach
oben ist funktionsmaiig unbedenklich.

Ein Ersetzen des Langzeil-Kdhlmitlelzs wahrend der Sommer-
monate durch Wasser Ist unzulissig, da das Kihlmittal auch
Korrosion und Kavitation im Kihlsystem, insbesondere in der
Wasserpumpe, verhindert.

Alle 2 Jahre (bzw. nach ca. 60000 bis 65000 km) ist diesas
Langzeit-Kihlmittel bei einer FORD-Werkstatt ru erneuern.




RESERVERAD - PKW

Daz Reservaerad ist am Boden des Kofferraumes befestigt.
Schraube mit Steckschliissel (Bordwerkzeug) losen und heraus-

drehen (Abb. 81).

BfTC N Abb. 81
RESERVERAD - TURNIER

Beim Turnier sind Reserverad, Wagenheber und Steckschlissel
unter der Bodenklappe hinten im Laderaum befestigt.

Zum Herausnehmen, Bodanklappe hochheben und seitliche Stitze
einsetzen, Halteschraube mittels Steckschlussel |6sen (Abb. B2).

BSTCS B2

RADKAPPE ABNEHMEN

Griffstick des Steckschlissels hinter der jeweiligen Radkappe
ansetzen und an die Felgenkante anlegen (Abb. 83). Ein kurzer
Druck gegen den Schllzsel genugt und die Radkappe springt ab.

Zum Wiederaufsetzen Radkappe an 2 der 3 Hallepunkte anlegen,
am 3. Haltepunkt wird die Radkappe (mit einem Schlag der

Innenhand) auf ihre Halterung gedruckt.

Abb, 82




HOCHHEBEN DES FAHRZEUGES

Auf der Hebebiihne erfolgt das Abstitzen des Fahrzeuges an den
Auflagepunkten, siche @ Punkte (Abb. 83).

Abb, 84
—— T —)
T == ._—\...--""'/r
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AbL. 88 | prrevasy 1946 ~

Werkstatigerate (fahrbare Wagenheber usw) so ansetzen, daB
Beschadigungen an Lenkgestange und Querlenkern (Schwing-
armen) varmieden werden. Hartholz-Zwischenlage ca. 30 cm lang
verwenden (Abb. 86).
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g . Wagenheber ! A *HS

Bir PHW L
Vergewissern Sie sich bitte ver dem Hochheben des Wagens uber

die Festigkeit des Bodens, damit der Wagenheber einen sicheren
Stand hat!

Vor jedem Radwechsel bitte Handbremse festziehen, Rickwarts-
gang einlegen und Fahrzeug aul der Gegenseite durch Blockieren
eines Rades (z. B. mil Steinen) absichern, besonders in Steigun-
gen und Geféllstrecken.

Radmuttern zunachst nur lockern. Dann Ausleger des Wagen-
hebers ganz, mindestens 3 bis maximal 4 ¢m in das Loch im
Abb. &7 Langstrager neben dem zu wechselnden Rad schieben.

Um eine sichere Standposition des Wagenhebers zu gewahriei-
sten, muB das obere Ende des Wagenhebers so lange in Rich-
tung gegen das Fahrzeug gedruckt werden, bis der Wagenheber
belastet ist (etwa 2 Hubbewagungen).

Bei diesem Vorgang darf der Hebeal des Wagenhcbers nicht lber
den unteren Anschlag hinausgedrickt werden,

Achtung: An der linken Seile dieses Wagenhebers (Abb. 87)
befindet sich ein Verstellhebel:

waagerecht steheénd = hochheben
nach unten stehend = ablassen

Grilfstiick des Steckschlissels in das Hebelgelenk des Wagen- |

hebers einsetzen (Abb. 87) und Wagen hochheben, bis das zu
Wagenheber wechselnde Rad vom Boden abhebt, Radmuttern links herum |
fiur Turnier

abschrauben.

Mach dem Radwechsel Radmuttern aufsetzen und dber Kreuz
festziehen. Wagenheber ablassen, Radmuttern nachzichen und
Radkappe (mit Zierring) aufsetzen|

Achtung: Der Drehgriff dieses Wagenhebers ist schwenkbar. |
; Beim Hochheben und Ablassen des Fahrzeuges nach jeweils
| SEREeaRR — Abb. &8 giner halben Umdrehung Hebel umlegen! (Abb. 88).
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IfEEHE.I.‘Q':’.'Ei—'.Fi:.'-' BEGRENZUNGSLEUCHTE

Kunststoffabdeckung entfernen. Stecker herausziehen, Renkver-
schluB durch Verdrehen nach links 16sen und abziehen. Lampe
herausnehmen, prifen und gegebenenfalls ernauern. Beim Ein-
solzen der Lampe auf die Aussparung im Reflektor achten
(Abb. 89).

Unterhalt der Scheinwerferfassung befindet sich die Begren-
rungsleuchte. Sie ist mit ihrer Fassung Im Reflektor arretiert.
Fassung herausziehen, Lampe leicht hineindriicken, drehen und

herausziehen (Abb. 90).

VORDERE BLINKLEUCHTI

Das Lampenglas ist mit zwei Kreuzschlitzschrauben befestigt.
Schrauben herausdrehen und Glas abnehmen. Lampe hinein-
dricken (Federdruck dberwinden), drehen und herauszichen.
Lampe Gberprifen bzw. ernauern (Abb. 91).

Beim Einsetzen der Glihlampe darauf achten, daB beide Arre-

| tierstita in der Fassung sitzen.
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HALOGEN-SCHEINWERFER

Kreuzschlitz-Schraube mit Schraubenzieher herausdrehen. Lam-
penglas mit Refleklor aus der Fassung I&sen und nach oben
wegheben. SteckanschluB der Lampe lésen.

Der Lampenkérper ist durch einen Federbigel in der Fassung
des Reflektors arretiert. Beide Seiten des Federbigels seitlich
wegdricken, Federbiigel zurickklappen (Abb. 92).

Achlung: Das Lampenglas nicht mit den Fingern beruhren.

Beim Einsetzen darauf achten. daf die Arretierstifte in den Aus-
sparungen der Fassung sitzen. Lampe mittels Federbugel wieder
festklemmen, SteckanschluB aufschieben.

Lampenglas mit Reflektor oben an der Fassung einhangen und
bis zum Einrasten in diese hineindricken. Kreuz-Schlitz-Schrau-

ben aindrehen.

BREMS-SCHLUSS-BLINKLICHT,
RUCKFAHRLEUCHTE
Unter einem gemeinsamen Abdeckglas befindet sich:

Blinkleuchte

SchiuBleuchie _
Bremslouchte [ (2-Faden-Lampe beim PKW)

Rickfahrieuchte (bei PKW-Typean)

Die seitlichen Offnungen am SchluBleuchten-Gehause innen die-
nen bei eingeschaltetem SchiuBlicht als Kolferraumbeleuchiung
(Abb. 83).

Zum Auswechseln der Lampen vier bzw. zwei Schrauben am Ab-
deckglas I1Gsen und dieses entfernen. Lampe hineindricken (hier-
bei muB ein leichter Federdruck dberwunden werden), drehen und
herausziehen, Lampe Oberprifen bzw. emevern (Abb. 93 u. 84).

NEBELSCHLUSSLEUCHTE

Zum Einschalten den zusatzlich in der Instrumententafel ange-
brachten Zugschalter betatigen. Im Knopf des Schalters |lauchtet

dann gine Kontrollampe.
Die MebelschluBleuchte brennt nur, wann die Fahrzeugbeleuch-

tung eingeschaltet ist.
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KENNZEICHENLEUCHTE

Die Kennzeichenleuchten befinden sich etwas verdeckt unter der

hinteren StoBstange.
Fassung mit Halterung abschrauben. Glas lGsen, Lampe etwas in
die Fassung dricken, nach links drehen und herausziehen

(Abb. 93).

SICHERUNGEN

Der Sicherungskasten und die Relais mit Sicherungen befinden
sich im Motorraum links (in Fahrtrichtung) (Abb. 96 und 57). Eine
defekte Sicherung ist am durchgebrannten Metallsteg auBerlich
erkennbar und muB gegen eine neue Sicherung ausgetauscht

werden,

An die Sicherungen sind folgende Stromkreise angeschlossen:

1 Zigarettenanzinder, Uhr, Innenleuchten 8 Amp.
2 Kennzeichen-Instrumentenleuchten B Amp.
3 Begrenzungsleuchte rechts, SchluBleuchte rechts 8 Amp.
4 HBegrenzungsleuchie links, SchiuBleuchte links 8 Amp.
2 Heizgeblase, Hupe 8 Amp.
6 Scheibenwischer B Amp.
7 Blinkgeber, Bremsleuchte, Riickiahrieuchte 8 Amp.
8 Zusatzscheinwerfer 8 Amp.
g Abblendlicht B Amp.
10 Fernlicht B Amp.

Abb. 85 B/TCAS

Abb. OF
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In sinnvoller Ergdnzung der inneren und auBeren Sicherheit [hres neuen
Wagens haben wir eine Reihe von Zubehdr entwickelt, um lhnen und
Ihren Mitfahrern zusétzliche Sicherheit bei allen gefahrlichen Situatio-
nen zu geben. lhr Ford-Handler wird Sie gerne bei der Auswahl aus
unserem umfangreichen Programm beraten.




Fahrzeugpflege




(_ WAGEN WASCHENM

MNur kaltes oder lauwarmes Wasser verwenden. Wagen nicht in
der prallen Sonne oder wenn die Motorhaube noch heiB ist
waschen. Weder schevernde Mittel, stark alkalische Seifen noch
harte Birsten, harte Tdcher oder verunreinigte Schwamme wver-
wenden, da sonst Kratzer im Lackfilm entstehen. Staub oder
angetrockneten Schmutz aus gleichem Grund niemals trocken
abwischen, sondern mit Wasserstrahl gut absprihen. Wagen
mittals weichem Schwamm und Wasser oder Waschlésung
waschen. Nachspllen mit Wasser — trocken ledern. Als Wasch-
l6sung empfehlen wir _FORD-Schaumwasche®. Mit Hartwachs
polierta Wagen nur mit Wasser waschen, da jede Schaum-
wische den Wachsfilm abldst.

POLIEREN

MNach einer Schawmwasche [t es ratsam, den Wagen mit den
Fflegemitteln .FORD-Politur” oder .FORD-Hartwachs® zu behan-
dein.

Diese Mittel entfernen nicht nur lackschonend solche Schmutz-
partikel, die beim Waschen nicht vom Lackfilm abgeldst wurden,

sondarn erzeugen hervorragenden Glanz und eine Schutzschicht
fir gle Lackobertiache.

'l.\_EE-

LACK

Dieser FORD besitzt einen wirksamen Schutz vor Rostschaden
durch die .Elektro-Tauchgrundierung” (Electro Coating).

Hierbei wird die vorbereilele Karosserie positiv gepolt und in
gin negatives GQrundierbad getaucht. Die Farbteilchen der Grun-
diermasse werden jetzt von der Karosserie angezogen. Erst wenn
sich an jeder Stelle eine gleichstarke Schutzschicht gebildet hat,
selzt die elekirostatische Anzichungskraft aus.

Der besondere Vorteil dieses Prozesses besteht dann, daB alle
Ecken, Kanten und Hohlrdume der Karosserie mit einer gleich-
maBigen Schutzschicht Uberzogen werden.

Alle Fahrzeugtypen der FORD-Produktion werden mit Acrylic
lackirrt.

Acryliclacke besitzen bedeutende Vorzige, sie haben eina gro-
Bere Hirle, einen gréBeren Widerstand gegen auBere Beschadl-
gungen, behalten bei Metallicfarben I&nger den Glanz und lassen
sich gut polieren.

Lackreparaturen nur von einer FORD-Werkstatl durchfihren las-
zan, da nur diese iiher die erorderlichen Ausbesserungs- oder
Reparaturlacke informiert ist.

Achtung: Die fur die Lackierung des Fahrzeugs verwendeten
Acryliclacke durfen nicht mit ungeeigneten Pllegemitieln behan-
delt werden, da sonst Lackschaden aufireten konnen. Um sicher-
zugehen, empfehlen wir daher dringend, FORD-Pflegemittel in
der FORD-Verpackung zu verwenden.

Dies gilt insbesondere fir Teercntferner und cingefédrbte Reini-
gungs- und Frostschutzmittel fir die Scheibenwaschanlage, die
in unverdiinnter Form Lackschiden hervorrufen kinnen.

Sollte der Lack nach langerer Zeit etwas matler werden, kommt
er durch _FORD-Autopolitur® wieder auf den alten Glanz.
Metallic-Lackierungen sind haufiger mit .FORD-Hartwachs® zu
behandeln.

~

/
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Fur lhren neuen Taunus nur FORD Spezial-Pflegemittel

SCHAUMWASCH
nickfe end

. . . denn nur Pflegemittel, die unsere hohen Qualitatsanforderungen erfillen
und genau auf Lack, Chrom und Innenausstattung |lhres Fahrzeuges abge-
stimmt sind, durfen den Namen FORD tragen.

Wahlen Sie aus einem lickenlosen Programm. |hr Ford-Handler erwartet Sie.
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Um nachfolgendan Angaben die richtigen Werte entnehmen zu
konnen, vergewissarn Sie sich bitte uber die Typenbezeichnung
Ihres Fahrzeuges auf dem Typenschild vormne im Motorraum .

i FORD - WERNE AG WOLM
WESTEEN SLHMANY

Fikd gaiedlf Wirlka 2l Mo

i g L vmem Esarew ._'l.l Acbaylpgl pore E'I.'.F-:"l AL MEEDER
. o oS WEsac i AR P A LA Fread P Aale Ld Fear .
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eair . I ik
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. und lberdie Motorausfithrung (Aufkleber auf der Zylinderkopf-
haube bzrw. Zahnriemenabdeckung des Molors) zum Beispiel . . .
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FUOLLMENGEMN
Tail I Inhalt Bezeichnung Hurg&ﬂr]eherte
| . Ford-Speczifikation
4-Zyl-OHC-Motor: mit Fllterwechsel 3,75 Itr. HD-Motordl
ohne Filterweachsal 3,25 Itr. SAE 10 W/30; ESE-M2C-101B
; 10 W/40: 10 W/50: oder ,
6-Zyl-V-Motor:  mit Filterwschsel 45 Itr. 20 W/40; 20 W/50 ES B SN A
ohne Filtarwechsal 4.0 Ifr, Daz FORD-Spezial-Motordl entzpricht disser Spezifikation
Getriebe: mit1,6-, 2,0- u. 2 3-ltr-Motor | 1,35 Itr. Hochdruck-
mit 1,3-ltr-Motor | 0.85 Iir. getrizbesl SAE &0 G
Automatic-Getrieba: mit Olklhler 6.6 Itr. Spezialol M2C-33F
ohne Dlkiihlar 6,4 Itr.
Lenkung: I 0,14 Itr. Hochdruck- S-M2C-83A
getriebeol SAE B0
Hinterachse: mit1,3- u. 1 6-Itr-Motor 1,0 Itr, ' F _OBBA
mit 2,0- u. 2.3-ltr.-Motor | 14 Itr. ] Hypoidal M2C
Kiilhlanlage: beai1,3-u.1,6-tr.-Motor ! 6.5 Itr. 509, Wasser + | :
2 0- w. 2,3-ltr -Motor ! 7.8 Itr. 5095 Konzentrat | MS87B-18C !
Bremsanlage: | 425 cm? | Bremsilissigkeit ESEA-MGC-10014A |
I

In dieses Fahrzeug darf nur Bremsflilssigkelt der angagebenen Spezifikation eingeflllt werden! |

Maormalkraftstoff fir LC-Motoren

Radgelenka:

Kraftstoffbehalter: PKW und Turnier 54 Itr. Superkraftstoff fiir HC-Motoren
Radlager vorn: | | Mehrzweckfett | ESEA-M1C-1001A
Zu slende Gelenkstellen: | Motordl 20 W/50 |
Tirschldsser und KofferdeckelschloB: l | Flockengraphit |
I

Mehrzweckfett |

ESEA-M1C-758
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MOTORDATEN | 4 Zylinder Rethenmotor (OHG) ! VEB-Motor

| t 130 LG | 130.HC | 180RHC | 16IrGT 200 HC | 230 HC
Leistung (DIN)] PS/Uimin. | 55/5500 59/5500 | 725500 | 28,5700 205000 | 108/5100
Max. Drehmoment [DIN} mkp/U/min. |  9,2/3000 wiso00 | 1zero0 | 12774000 | 1523000 | 18,5/3000
Bohrung mm 79 | a7 65 ’ 84 90
Hub mm &6 80,1 =L
Hubraum, effektiv Gml 1204 | 1553 1998 2203
Hubraum, nach Steverformel > o 1265 ' 1576 1981 2254
Verdichtung 8,2 :1 | 9.2:1 9,0:1
ventilspiel, EinlaB/Auslaf mm 0,20/0,25 _ 0,35/0,40
Vergaser (Fahrzeuge mit Schaligetriebe) TIHW/ ‘ TIHHW/ ‘ 7TIHW/SSID/YA TIHF/OSIO/BA | TIFT/S510/DA T2TF—AAA

G510/ AMA, 2510/ ANA

Vergaser (Fahrzeuge mit Automatic-Getriebe) | i |T"1EH'|"|’-'951 O'AJA TIHF/SS510/CA | TIFT/S510/EA TETF-ABA
Leerlaufdrehzahl Wimim. | 700 £ M | goo £ 25
Kraftstoff Oktanzahl RM | 80 | 97
Ziindfolge | 1=3=4-2 | 1-4-2-5-3-8
Grundeinstellung Grad v. O.T. I g% £ 17
Unierbrecherabstand mm | 04...05 03...04
Schliewinkel Bosch-Vertailer Grad | 50° + 2° a8° £ 2
Zindkerzen Motorcraft 1 BF 32 AG22 Desch Wibe
Elektrodenabstand mm | 0.5 + 0,1
Elekirische Anlage 12 Voit
Anlasser (bei Schallgetriebe/bei Automatic) PS ] 0,7 0,7/1.0 | 0,81,0 1.041.1

Lichtmaschine Drehstrom

Standard’a. Wunsch

14V2BA/14V3I5SA

-«,M_T"E




RADSTELLUNG ABMESSUNGEN (mm)
Radstand: 2578 mm Typ PKW Coupeé Turnier |
Spurweile vorn: 1422 mm Gesamibreite 1701 1708 1701 i
Spurweite hinten: 1422 mm Gesamthdhe 1359 1331 : 1370
Radsturz: 0237 + 30 Gesamtldnge 4280 #4383
Machlauf: 3% + 30r Laderaum m? 0,96" 1,81
Spreizung: 735" = 30’ Ladelldche m? 13° 24
Vorspur®, gemessan am Felgenhorn: 0...63mm Laderaum-Linge wirksam |I a75"* 1870 i
Kleinster Spurkrais-: 99m Laderaum-Hohe 775 |
Kleinster Wendekreis- - 10,7 m a maﬁmhﬂm. wenn die ROckeniehne der hinteren Sice nicht
GroBter Hadeinschlag Innenrad: 38052

AuBenrad: 35°41°
Spurdifierenzwinkel, bei 20° Innenrad: 19° AuBenrad

* bel Leergewichi

i
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ACHSLASTEN UND GEWICHTE (kg)

Modell PEW/2turig PKW/4turig COUPE TURNIER ‘ TURNIER® HD
| [
Motor % 0| - |00 % 0| = |0O % 0| = |00 % O uul 5 o |eo
= T || XI| o o g | X i o TE] 4 L |TX]| r |ITX
§/ 8| E|88 8|8 E|BE| 8 E|E|BB|B|E |38 B |8 |38
Leergewicht ! 950 | 965 | 995 (1055 | 975 | 990 | 1020 [1080 | 965 | 980 | 1010 | 1070 | 1040 |1055 113}i1ﬂ=1-5 1050 | 1135
Leergewicht ? — | 890 1020 (1080 | — 1015 |1045 1105 | — |1005 {1035 1095 | — 1080 (1155 — |1085 |[1160
Zuladung*** 435 450 410 425 420 435 490 | 485 | 465 565
Zuladung?** — 425 -—-l 400 — 410 — | 460 | 440 — 540
Zul. Ges.-Gewicht 1385 (1415 |[1445 [ 1505 (1385 E‘[-ﬂ-iﬁ 1445 | 1505 |1385 (1415 | 1445 | 1505 | 1530 | 1540 1595%151!] 1625 | 1700
Zul. Achslast vorn 640 | 670 | 690 | 730 | 640 L 670 | 690 | 730| 640 | 670 | 600 | 730 | 640 | 670 | 730| 660 | 690 | 730
Zul. Achslast hinten 770 790 810 | 770 790 810 770 720 a10 240 10685

D =k

nwman

l\._?d

bei Fahrzeugen mit manuallem Getriebe
bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
Turnier mit verstirkter Federung
einschlieflich Dachlast
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REIFENGRUSSE / REIFENDRUCK kp/cm?

" W a i
— A h 0N e, : L%
e\ d':. e MR :
oo = 2 \
Fahrzeugtyp ReifengroBe Rollradius Belastung
Abrollumf
LA ON Tk bis 3 Personen voll beladen
mim varn hinten vorm hinten
560-13/4PR M 284 1.6 1.7 1.8 2.1
64513/ 4 PR 288 1.4 1.4 1.7 19
GASS13/4PR p» 288 1,7 1,7 1.8 22
Limousine/Coupé 6.45 5 13/ 4 PR, mit 2,0/2,3 Itr. Motor 288 1.8 18 20 23
Jﬁﬁﬁ_lﬂ_F (1795) _ i Py &= 1.7. 1.8 _ 2,0
i75sR13* | T(1835) | 5] | <38 sl | T8l
185/ F0HR 13 * 1‘(1510} 2 i i 1.7 T2
645513 /6 PR, mit 1,3 ltr. Motor 288 1.4 1.5 19 25
Turni 645213/ 6 PR, mit 1,6 Itr. Motor = 288 1.7 1.8 2,0 2.8
AT 6.45 5 13/ 6 PR, mit 2,0 Itr. Motor * 288 1.8 1.9 2.0 2.8
165 SR 13 (1735) 1,7 17 1.8 25
175 5R 13 * {1835) 1.5 16 1,6 22
Turnier .HD* 175 SR 13 verstarkt (1835) 1.5 1.7 1.7 2,8

Reifen mit p sind auf Felgen 4V J x 13,
mit * sind auf Felgen 5% J x 13 monlierL.

Achtung: Fir Autobahnfahrten mit davernder Hichstgeschwindigkeit (konventionelle Reifen mehr als 130 km/Std., Radjalreifen mehr
als 160 km/Std.) von lénger als ¥: Stunde sind fir alle Reifen, auBer ,S5"-Reifen, die Reifendriicke um 0.2 kp/cm? zu erhohen. ;
Fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe sind bei einer Belastung bis 3 Personen, unabh&ngig von der Beanspruchung, die Reifen-

dricke generell um 0,1 kp/em? gegenidber dem Tabellenwert zu erhOhen.

I""\_TE
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Stichwortverzeichnis

T?/j




Abmessungean
Achslasten und Gewichte
Amperameater
Anhangelasten
Anhangerbetrieb
Anlassen des Motors
Armstitze
Aschenbecher
Automatic-Getriebe
Autoradio
Auslandsreisen
Ausstellfenster

Batterie
Begrenzungsleuchte
Beluftung
Blinker-Kontroll-Leuchte
Blinklicht

Bremsen
Bremsflissigkeit
Bremslicht

Chromschulz

45

i1

76
[

15
30, 31

17

mE5

Dachgepacktirager
Drehstrom=-Lichtmaschine
Drahzahlmesser

Fahrbetrieb, Hinweise
Fahren auf BargstraBen
Felgen

Fullmengen

Handbremse
Handschuhfach
Halogen-Scheinwerler
Haltegriffe

Heizbare Riickwandscheibe
Heizung

Hilfshatterie anschliaBen
Hochheben des Fahrzeuges
Héhenversteller, Vordersitze

Innenleuchte

Karten-Lese-Lampe
Kartentasche
Keilriemen nachspannen

10
21
15
31
22

10

21

&7

66
67
10
75

14

Kennzeichenleuchte
Kilometerzahler
Kindearsicherung
Kippschalter-Beleuchtung
Kleiderhaken
Kofferraum-Verschiu@
Konsole
Kontroll-Leuchten
Kraftstoffvarbrauch
KihImittelstand
Kuhlsystem

Kunstleder
Kunstlederbezogenas Dach

Lack

Lackschutz
Lade-Kontroll-Leuchte
Lampentabelle
Leerlauf einstellen
Lenk-Zind-StartschlioB
Luftfiltar umstellien
Luftfilter




Abmessungean
Achslasten und Gewichte
Amperameater
Anhangelasten
Anhangerbetrieb
Anlassen des Motors
Armstitze
Aschenbecher
Automatic-Getriebe
Autoradio
Auslandsreisen
Ausstellfenster

Batterie
Begrenzungsleuchte
Beluftung
Blinker-Kontroll-Leuchte
Blinklicht

Bremsen
Bremsflissigkeit
Bremslicht

Chromschulz

45

i1

76
[

15
30, 31

17

mE5

Dachgepacktirager
Drehstrom=-Lichtmaschine
Drahzahlmesser

Fahrbetrieb, Hinweise
Fahren auf BargstraBen
Felgen

Fullmengen

Handbremse
Handschuhfach
Halogen-Scheinwerler
Haltegriffe

Heizbare Riickwandscheibe
Heizung

Hilfshatterie anschliaBen
Hochheben des Fahrzeuges
Héhenversteller, Vordersitze

Innenleuchte

Karten-Lese-Lampe
Kartentasche
Keilriemen nachspannen

10
21
15
31
22

10

21

&7

66
67
10
75

14

Kennzeichenleuchte
Kilometerzahler
Kindearsicherung
Kippschalter-Beleuchtung
Kleiderhaken
Kofferraum-Verschiu@
Konsole
Kontroll-Leuchten
Kraftstoffvarbrauch
KihImittelstand
Kuhlsystem

Kunstleder
Kunstlederbezogenas Dach

Lack

Lackschutz
Lade-Kontroll-Leuchte
Lampentabelle
Leerlauf einstellen
Lenk-Zind-StartschlioB
Luftfiltar umstellien
Luftfilter




Machdruck oder Oberselzung, auch ausrugsweize, izt ohne schriftliche Ge-
nehmigung der FORD-Werke Aktiangesellschalt nicht gestattet.

Alle Rechie nach dem Geselz Gber das Urheberrecht bleiben der FORD-
Werke Akliengesellschalt ausdrlcklich vorbahalten.

lrrtum vorbehalten Printed in Western-Germany LI
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NLAGE ZUR BETRIEBSANLEITU
SCHMIERMITTELTABE

D Ford Motor Company (Austria) KG

—_— cceTriEse | Vo ACHBANTR. | “GETRIEBE -
= " L-LCMKUNG M HINTER. " | e eERVO LEN
i ACHSE LENKUNG
Escon Transit-Diese! LKW-D-Serie G- Escont Ve 12MM5M P8 | A-  Escon 1M/
Cortina D-Saria mit G- Cortina H- 17M/20M/28M | A-  Cortina Tran
Coreair V4 LEWAD 1000V &Ry asiurhos 3= Coraake VA H- Taunus F. e ie WA Tramn:
Capri lader G- Capri H- Cortina ab M| ao.  Capri
Mark IV G- Mark IV A4S Mark IV
12M150 P6 G- 1784208/ A- 1TM 208
1720082601 2681 A= Transit V4
Transit V4 L- i34M5M P8 A-  Transit-
Tounus G+L- Taunus A=  Diesel
L- Cortina A=  Taunus
ab T A+5- 26M
Eqﬁw:.i..ﬂm EEE-MIC-10B ESEE-MI- 10048 ESE. - il SN T-RTA u?rj:ﬂfﬂ.ﬁ. M2C-XF EE'.E
| | FF T
s Com Ford Motordl | Ford Getrisbed! |
KG o Multigrada HD High Prossure |
10W/30, 20W/50 8 1 N (.
Agip F1 Woom ip F1 Rolra
Suparmotordl égfm
Muyiltl ]
108V 2ONNED Sy iy
Aral Supor Gold | Aral Diesal Aral Diesal 53 Aral-Getrigbedi Aral Me
STRIA GMBH | Motordl 10W/40 | Motordl 10W Motorsl 10W M2C-248 Fett F
Aral Super 20020 30
ERDUOL GMBH MotorBl 10V A0
: -
Avia Supa Avia Getriabedl Avia Catrisbhabl
I, Minerldl- e : MZ 80 M Hypold S0FM

Motordl 10W/30
20W/50




EZIFIKATION

ESE-M2C-1018 | ESEE-M2C-1004A

ESE-M2C-83A

i

5-M2C-83A

M2C-28RA

prem———

! M2C-33F

ESW-M

ddaleniechniak
- Miedarlanda

AWZ Selactol
oWy, amnra, 30,
10630, 10NV
200450

AWTE-Oioviie
MEB 2088

AWE Selactovite
oW, 30

L WORKE LTD
k - Holland

Baverol Super
Multigrade
O30, PONNAD
2ANNED

Bevercl Goild
Magna 30

ZlM
TROLEUM AG

BP Super Visco
Static 10W/30
XS0

BP Vanallus
10W, 0W220, 30, 40

BP Vanellus 53
10w, 30

BP Special
Gear Oil FS 90

. AUSTRIA

HE PEMTOSIN
GMBH

Castrol GXL
20W/%0

Castral Super
10 4D

Castrolite 10W/30

Pentolubo Super
Mehrbereichsdl
HD 10W/40

Deusol CRB

Deusol CRB

Castrol Hypoy
i

Castrol SCL 90

BP-Ayutran-B

Castral TOF

MINERALDL-
B5-A. G.

Elan Super

Maotord! 10W/ 40

Type F

Elan Austromat,

TANDARD
A} AG

Uiniflo 10W/40
Es=zn Exira
Motar Ol
10W/30, 20W/40
Esso Motar Qil
10, 20Wi30, 40, 50

Essolube HD
10/ 20W/30, 40, 50

Esso Getricbadl
FEY

Esso Gear Oil
LT b

Esse Glide

IL AUSTRIA

Maohilnil Supar
1OV

Mobiloil Special
10W/30, 20040

Aabil Delvpe
Seria 110

10w, 20W/20, 30

Mabil Dehac
saria 1300
1%, 20W/r20, 30

Mobilube HD 80

Mobilube 48

Mabil ATF 20D




EZIFIKATION | ESE-M2C-101B | ESEE-M3C-1004A | ESE-M20-88A S-M2C-83A M2C-208A M2C-33F | ESW.-

OMV Super OmV-Austromal.
CHISCHE Motorol 10W/40 Type F
ILVERWALTUNG]
RIFIANTS . GIV
Quaviily - Parin | SEox G

Dby Multigrado

Orly Double
rnational 5. A, y Laou
s g Compelifion

Frankreich 10ver40
Orly Racing
20W/s F°
PAM SUPER HD | PAM HD Serie 3 Veadol Gear Oil | PAM Transmalic

THIA Ewmuﬂ'u’.l 'ﬁf& Motordl 10W, Motordl M2C-288 buad
ILHANDELS- Veodol 10-30 20 W20, 30, 40 gﬂﬂdﬂ - Ig'-

Matord) HD 1NE0, 20W 40 ransm. u
GETTY OIL Special Veedol HD Motor-
T Veedol Supwn M Special
IM ML) ALOC) | Motordl 10W/40 m ﬂ;;ﬂ:n

2050 v

IL COMP oW T
-Balgum Pang's Super

HUHE:M "

200
STATE Oaker Siuale DQuaker Stale uakar Siato Cuaker State
L Motoral HD Qil HDX Motor Oil F-L-M ATF
ADING de Luxe 10640 Searie 3

Super Blend 5W/20
10W /30, 20%W'40
Racing 20W/20
30, 40, 50




-SPEZIFIKATION ESE-M2C-101B | ESEE-M2C-1004A | ESE-M2C-88A |  S-M2C-83A M2C-23BA 12C-33F ESW-MIC
1
Shell Super Shell Rotella T Shell Rimula ! Shell Oil | Shell Donax
Matar Oil oll 30 CT Oil 30 | | 5 1747A ' T7
- AUSTRIA AG 100 - 1030
20050 ; .
| {
= |
Total Alligrade Ta#lm% ;I'ﬂln'l;?l gﬂﬁu o Total SCL Tﬂal_gal Fluid
SF 10W/30 10W, 20W/2D, 30 4 .
. AUSTRIA GMBH | Tomal Ahigrade
GTE 10W/30

O W, W

| States Oil Company
dam - T

Uzoco-Supar-HD
Motor Qil 200,20
1000, 20V ED
2050
Uzoco-Excello-
Sup. HD Mator Qil
10W, 200D, 30,
40, 10WF30, 10040
2040, 20WNIB0

ILINE OIL
ANY WIEN GMBH
kG

Yalvolina All-
Climate Motor Qill
TOWS30, Z20Wr40
Valvoline Supar
KMaoatar Oil XLD

10W30, 2040

Valvoline ATF
Type FA

er ,SCHMIERMITTELTABELLE" sind nur Ole enthalten, die bindend mit FORD-Spezifikation vorgeschrieben sind.

E Ford Motor Company (Austria) KG Salzburg — Kundendlienst

Anderungen u
Irrtum  vorbel
Ausgabe



