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ZEICHENERKLARUNG

[:] - Reinigung

- Motorsl  ()- Getriebesl A Mehrzwedkfett MIC71A () - Hypoidsl M2C 288

Bei km-Stand 500

1.
2.

th.n

Motor-Olwechsel.
Kurbelgehiuse-Beliiftungsfilter reini-
gen und mit Ol benetzen.

3. Getriebe-OUlwechsel.
4.

Hinterachs-OJwechsel, Gehiuse mit
Motordl SAE 10 sp ulen Spezial-Hy-
poidél M2C28B emfullen

. leltmasdune olen.

Olfilter, wenn vorhanden, erneuern.

Schrauben der Zylinderkopfhaube
und Olwanne nachziehen.

Alle 2500 km

1.

0 N

36

Motor-Olwechsel (Bei Motoren mit
Olfilter konnen die Olwechsel-Inter-
valle je nach Einsatzbedingungen bis
auf 10 000 km ausgedehnt werden.)
Kurbelgehause Be]u%tungshlter reini-
gen und mit Ol benetzen.

: Ad‘lssd'nenkelbulzen abschmieren.
. Kupplungsausgleichwelle abschmieren.

9. Zwischenwelle zur Handbremse ab-
schmieren.

10. Gelenkwelle abschmieren.

11. Kupplungs- und Bremspedal ab-
schmieren.

12. Schaltgestinge: Lagerung fetten,
Gummifreie Gelenke olen.

13. Tiirscharniere olen.

AMe 10000 km

1. Motor-Olwechsel. | spitestens

6. Olfilter erneuern. alle 6 Monate
3. Getriebe-Olstandkontrolle.

4. Hinterachse-Olstandkontrolle.

5. Lichtmaschine &len. -

14. Lenkgehdause-Olstandkontrolle.

Alle 20000 km

3. Getriebe-Olwedhsel.
4. Hinterachse-Olwechsel.

Alle 50 000 km
15. Vorderradlager-Fettfiillung erneuern.



Technische Daten

Motor
1,5 Itr.
SIS RO R g < HICED M PR P3
Hoéchstleistung . . . . . . . . 55 PS bei 4250 U/Min
(nach DIN)
60 PS bei 4500 U/Min
. (nach SAE)
Max. Drehmoment DIN . . . . . 11,3 mkg bei 2400 U/Min
Max. Drehmoment SAE . . . . . 11,5 mkg bei 2700 U/Min
Bobrung .. . " » v % x w5 5 4 82 mm
G U 1 INES. Sec A A DR - 70,9 mm
Hubtaum. -7 N et el 5 4 1498 cm?
Verdichtungsverhiltnis . . . . . . 6,8 : 1
ZandiolgR . 0 0. e e e e e a 1-2-4-3
Fillung der Olwanne bei Olwechsel 2,5 ltr.
Inhalt der Kiihlanlage . . . . . . 6,5 ltr.
mit ‘BEeizung ¢ ‘. . . 4 e s 7.5 It
Kraftstoffverbrauch
nach DIN 70030. . . . . . . GIBT G4BT G7BT

9,0 9,2

Die Fahrgestell - Nummer
1st auf dem rechten Vorder-

radgehduse eingeschlagen.

Das Typenschild ist an der
Riickwand hinter dem Bei-

fahrersitz befestigt.




Die Motor-Nummer

ist auf der rechten Seite in den

Zylinderblock eingeschlagen

Getriebe
Ubersetzung

1. Gang . 3,96 & 1

2. Gang ' 2,28 3 1

3. Gang 1,41 : 1

4. Gang 1 i 1

Rickwiartsgang 4,37 : 1
Vollsynchronisiert
Olinhalt: 1,3 ltr. Hochdruckgetriebed!

~ SAE 80
Schaltschema
I G1BT I G4BT I G7BT

Hochstgeschwindigkeit km/Std. 100 100 100
Hinterachse: Hypoidverzahnung, Ubersetzung 4,63 : 1 514 : 1 5,14 : 1

Olinhalt 1,1 Itr.

LKW-Typen diirfen nur bis 80 km/Std. fahren.
Kupplung:  Einscheiben-Trockenkupplung

Kupplungsdrucklager dauergeschmiert
Vorderachse: Starrachse, halb-elliptische Lingsblattfedern, in Gummi gelagert.



VORWORT

Diese Bedienungsanleitung soll Thnen Ratgeber und Helfer fiir die richtige Behand-

lung und Pflege des Fahrzeugs sein.

Konstruiert und gefertigt nach FORD-Erfahrungen von Jahrzehnten, haben die Fahr-
zeuge von Ford keine Besonderheiten, die Fahrt oder Wartung erschweren konnten.
Trotzdem bitten wir auch den bewidhrien Fahrer, dieses Handbuch ofter sorgfiltig
durchzulesen und unsere Ratschlige zu befolgen. Sie sind nur zum Nutzen Thres Wagens

und damit zu Threm eigenen Vorteil gegeben.

Durch gute Pflege wird der Verschleiff, der wie bei jedem technischen Gerit auch
bei einem Kraftfahrzeug unvermeidbar im Laufe der Zeit eintritt, auf einem Mindest-

mafl gehalten.

Der FORD-Kundendienst, der eine alte Tradition wahrt, iibernimmt die Sorge um

jedes FORD-Erzeugnis in dem Augenblick, in dem es in die Hand des Kunden gelangt.

Unter den Thnen iibergebenen Wagenpapieren finden Sie das
Inspektions- und Pflegedienstheft.

Dieses ist wichtig fiir die Uberwachung des regelmifligen Pflegedienstes.

Ein dichtes Netz von FORD-Werkstitten — nicht nur in Deutschland — steht
lhnen mit vorbildlichen Einrichtungen, Werkzeugen und geschulten Monteuren zur Ver-

fiigung. Von diesem Kundendienst betreut, wiinschen wir Thnen

GUTE FAHRT!

FORD-WERKE

Kundendienst



Stoldimpfer: Teleskop-Stofl/dimpfer, hydraulisch, doppelt wirkend

Bremsen: Hydraulische Fuflbremse, Bremsfliissigkeitsbehilter mit dem Hauptbrems-
zylinder vereinigt, unter dem Bodenblech vor dem Fahrersitz.
Handbremse: mechanisch, auf die Vorderrider wirkend.

Lenkung: Schnecken-Rollenzahnlenkung, Ubcrsetzung 15,8 : 1
Wendekreisdurchmesser 11 m

Kraftstoffsystem: Membran-Kraftstoffpumpe, Fallstromvergaser, automatische Gemisch-
vorwirmung, Luftfilter mit Ansauggerduschdimpfer.
Elektrisch betitigter Kraftstoff-Vorratsanzeiger.
Inhalt des Kraftstoffbehilters: 38 Itr.

Kiihlsystem: Wasserpumpe fiir Kiithlwasserumlauf
Temperaturregulierung durch Thermostat, 6ffnet bei 83° C,,
ganz geGffnet ber 95° C.

Elektrische Anlage: Spannung 6 Volt, Batteriekapazitit 78 Ah
Lichtmaschine: Leistung 180 Watt

Abmessungen
Kastenwagen
Kﬂmbiwagen Pritschenwagen Holzpritschen-
8 Sitzer Spezial wegen
Badstantl™ S5 s .5 3 3in & 2300 mm 2300 mm 2300 mm
Spurwette, YOrmi.s o ..iv s v 6 1340 mm 1340 mm 1340 mm
Spurweite, hinten . . . . . . 1360 mm 1360 mm 1360 mm
Gésamelange .. . . v e . s 4300 mm 4300 mm 4250 mm
Gesamtbreite . « « « « « o & 1740 mm 1740 mm 1820 mm
Gesamthohe, unbeladen . . . . 1965 mm?®) 1960 mm?) 1960 mm?)
Gesamthohe, mit Plane
und Spriegel . . . — 2330 mm?*) 12350/2650 mm')?),
Laderaum:
L ROGE < -1 5, e e 2600 mm 2570 mm 2600 mm
(7 I AU e g s (N 1600 mm 1520 mm?®),, 1700 mm
Hohe .© - %sce s ow % o e 1335 mm 730 mm 425 mm
Hohe mit Plane und Spriegel . — 1740 mm 1400/1700 mm?)

1) Plane und Spriegel lichte Hohz 1400 mm oder 1700 mm.
) Breite zwischen den Radkisten 1040 mm.

%) TT 800: 35 mm niedriger.

) TT 800: 2305 mum.



Gewichte

Zulissige Zuldssige Zulassig. : .
P A o nser T - it Leergewicht Nutzlast Reifen
vorn kg hinten kg gew. kg kg kg grofie
GIBT 1000 1000 1950 1120 830 | - 64043
S €005 1 I N NN (.. I JUK) KN 505 SO (WO < ¢ K | S3400 k8100 6,40—13
GIBTO 10C0O 1000 1950 1160 790 6,40—13
G1BTOL 10C0 1000 1950 1190 760 6,40—13
GI1BTP 10C0 1000 1950 11C0 | 850 6,40—13
11302%) 820°)
G1BTH 10C0 1000 1950 1080 870
1110/1120%) 8§40/830%) 6,40—13
| I
G4BT 1050 1150 2150 1150 1000 6.70—15
G4BTK 1050 1150 2150 11701) 9801) 6.70—15
G4BTP 1050 1150 2150 1150 1000 6.70—15
- 11802) _ 9702)
G4BTPD 1050 1150 2150 1220 930 6./0—15
12452) 9052)
G4BTH 1050 1150 2120 1120 1000 6.70—15
2150%) : 1150/1160%) 1000/993%)
2150%) 9474) 25
G4BTHT 1050 1150 2150 900 — 6.70—15
G7BT 1150 1350 2400 1150 1250 6 70—155)
G7BTK 1150 1350 2400 11701) 12301) 6.70—15%)
G7BTP 1150 1350 2400 1150 | 1250 6.70—15%)
= 11802) 1220%) |
G7BTPD 1150 1350 2400 1220 1180 6.70—15%)
12452) 11552)
G7BTH 1150 1350 2400 1120 1280 6.70—15°)
1150/1160°) 1250/1240%)
9474) e
G7BTHT 1150 I 1350 I 2400 I 900 A | 6.70—15%

-..q_,QJ,l.I.lE, hintere Sitze _

?) Mit Plane und Spriegel

%) Mit Plane und Spriegel (lichte Hohe 1400 mm/1700 mm)

i) Fahrgestell mit Fahrerhaus (Hochrahmen)
®) Extra-Transport-Reifen (6 ply)

Reifendruck- foarh RN W TN bei halber Nutzlast
. . 500 kg bzw. 625 kg
Richtwerte atii o _ _
vorn hinten vorn | hinten |___vorn hinten
G1BT 20 | 20 ‘ 2,5 2,5 ‘
_G1BTK _ 28 WL 110 SRR IR . T (P - o
G 1BTO/L 2,0 2,0 2,5 2.5
G 1 BTP 2,0 2,0 2.5 2,5
G 1BTH a8 .30 25 2.5
(G4BT 1,4 13 | 20 2,5 15 1,6
G 4 BTK 1,4 1,3 20 | 25 1,5 1,6
G 4 BTP/D 1,4 1,3 2,0 2,5 1,5 1,6
G 4 BTH/T {014 1,3 20 1| 2,8 1,5 1,5
G 7 BT N T 1,3 l 25 1 3D ' 1,5 £6 -
G 7 BTK 1,3 1,3 2.5 3,0 15 1,6
G 7 BTP/D 13 - ¢ 13 25 3,0 1,5 1,6
G 7 BTH/T 1,3 ‘ 1,3 2,5 3,0 1,5 1,6

* Auslieferungszustand
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Lichtschalter mit den 3 Schaltstellungen: ,Aus®, ,Parklicht®, ,Fern- oder Abblend-
licht® ;
Schalter fiir Scheibenwischer

Getriebeschalthebel

Aschenbecher

Blinkerschalter
Die Lichthupe wird betitigt, indem dieser Blinkerschalter in Richtung auf das Lenk-

rad angehoben wird. Die Zeitspanne von etwa 1 bis 1,5 Sekunden kann beliebii ver-
kiirzt werden, wenn der Blinkerschalter losgelassen und sofort wieder angehoben

wird.
Schalter fiir Innenbeleuchtung (beim Kleinbus und Kombiwagen)

Sicherungskasten
(Relais fiir Blinker und Lichthupe sind in der Nihe des Sicherungskastens einge-

baut)

Mehrfach-Instrument (Einzelheiten hierzu auf Seite 9)

Hupenknopt

Lenkziindstartschlof} .
Stellung Halt: Lenkung verriegelt, Ziindung ausgeschaltet, Schliissel abziehbar

Garage: Lenkung frei. Ziindung ausgeschaltet. Schliissel abziehbar.
Fahrt: Ziindung und Anschliisse fiir den Fahrbetrieb eingeschaltet,
Start: Schliisse]l weiter nach rechts drehen, Federdruck iiberwinden. Schliissel bitte

loslassen, sobald der Motor anspringt.
Beim Aufschliefen das Lenkrad bewegen, um die Sperre zu entlasten.

Hinweis I
Notieren Sie sich bitte die Schliissel-Nummern, damit Sie bei Ihrem Ford-Hindler
neue bestellen kénnen, falls diese Schliissel verlorengehen.
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11. Fuflabblendschalter
12. Kupplungspedal

13. Pumpe zum Scheibenwascher

14. Bremspedal
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15. Fahrpedal
16. Behalter zum Scheibenwascher

17. Handbremsgriff

18. S-Knopf, zum Anlassen des kalten Motors

Das Mehriach-Instrument

In der Mitte ist der Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzihlwerk angeordnet.
Links befindet sich der Kraftstoffanzeiger. Der Zeiger sinkt auf ,O%, sobald weniger

als 4 Liter Kraftstoff im Behidlter sind. Diese Menge geniigt, um die nichste Tankstelle

zu erreichen.

el e
el

Da

Rechts befindet sich das Kiithlwas-
serthermometer. Es soll wahrend der
Fahrt eine Betriebstemperatur von
mindestens 75° anzeigen, weil der

Motor bei dieser Temperatur am wirt-
schaftlichsten arbeitet.

s blaue Kontrollicht unten links leuchtet, wenn die Scheinwerfer mit Hilfe des

Fuflabblendschalters auf ,Fernlicht® geschaltet sind.

Das griine Lade-Kontrollicht unten rechts leuchtet nur, solange der Batterie Strom
entnommen wird, darf also wihrend der Fahrt, wenn die Lichtmaschine die Batterie

ladt, nicht mehr aufleuchten.



Das rote Oldruckkontrollicht oben rechts, das beim Einschalten der Ziindung auf-
leuchtet und nach dem Anlassen wieder erlischt, darf wihrend der Fahrt nicht wieder
aufleuchten, denn das Aufleuchten dieser Lampe zeigt an, daf} kein normaler Oldruck
mehr vorhanden ist. Beim Aufleuchten der Lampe mufl sofort gehalten und nach der
Ursache geforscht werden, da sonst die Gefahr einer Beschidigung des Motors besteht.
Die Kontrollampe gibt keinen Hinweis fiir ausreichenden Olstand im Motor.

Das rote Kontrollicht oben links beginnt zu blinken, wenn eine Seite des Blinklichtes
cingeschalter wird.

Die Sitzverstellung am Fahrersitz Der Beifahrersitz

Am Rahmen des Sitzes sind 3 Aus- Um ihn hochzuklappen, mufl die
sparungen vorgesehen. Hierdurch kann im Bild gezeigte Flugelschraube ent-
der Sitz je nach Korpergrofie und Be- fernt werden.

quemlichkeit eingestellt werden.

Die Tiir- und Fenster-
verriegelung

10



Die Tiirverriegelung

Die rechte Tiir wird von innen verriegelt (in Stellung A klappen). In Richtung B wird
die Tiir gedffnet. Die linke Tiir wird mit dem Schliissel abgeschlossen.

Zum Offnen des Schwenkfensters bitte den Sicherungsstift (1) driicken und den He-
bel (2) nach vorne schwenken.

Beim Schlieflen ist der Hebel nach hinten zu ziehen, bis der Sicherungsstift einrastet.

Mit der Schraube (3) werden die Tirscheiben in geschlossener Stellung gesichert. Beide
Scheiben in der Tiir kdnnen beliebig verstellt werden.

Hinweise fiir die Fahrt

Kontrolle des Kiihlwassers

Auch bei dichtem Kiihler geht stets etwas Wasser *durch Verdunstung und Uber-
laufen verloren., Daher ist in angemessenen Abstinden bei kaltem Motor zu kontrol-

lieren, ob das Kiithlwasser bis etwa 3 c¢cm unter dem Einfillstutzen steht.

Wenn der Wasserstand niedriger ist, soll sauberes, moglichst kalkarmes Wasser bei

kaltem Motor nachgefiillt werden. Bei heiflem Motor angewarmtes Wasser verwenden.

Nicht vergessen, den Verschlufldeckel des Kiihlers wieder aufzuschrauben.
Vorsicht beim Abnehmen des Verschlufldeckels, wenn der Motor heif} ist.

Kontrolle des Motorolstandes

Der Olstand soll bei jedem Tanken
gepriift werden.

11



Der Olmefistab — rechts am Motor — wird mit faserfreiem Tuch abgewischt, bis zum
Anschlag eingesteckt und wieder herausgezogen. Das Ol darf keinesfalls unter die
»MIN“-Marke sinken. Bis zur ,MIN“-Marke darf der Olstand unbedenklich absinken.
Hiufiges Nachfiillen kleiner Olmengen wird nicht empfohlen. Jeder Motor braucht eine
gewisse Zeit zum Einlaufen, bis sich die Kolbenringe dem Zylinder angepafit haben und
die Olabstreifringe voll zur Wirkung kommen. Die Einlaufperiode betrigt etwa 2000 bis
3000 km. Erst nach dieser Fahrstrecke hat der Motor seinen normalen Olverbrauch. Bitte,
beurteilen Sie den Olverbrauch Thres Motors erst nach der Einfahrzeit.

Achten Sie beim Nachfiillen von Ol darauf, daf}

1. moglichst stets die gleiche Olsorte genommen wird, die bereits seit dem
letzten Olwechsel im Motor ist.

2. keinesfalls iiber die ,MAX*“-Marke hinaus Ol nachgefiillt wird.

Kontrolle des Reifendruckes

Der Reifendruck mufl vor Beginn der Fahrt, solange die Reifen noch kalt sind, mit
Hilfe eines Reifendruckpriifers gepriift werden.

Nur der vorschriftsmiflige Reifendruck verbiirgt lange Lebensdauer der Reifen. Ver-

gessen Sie nicht, auch das Reserverad mitzumessen. Simztliche Ventile miissen mit Staub-
kappen versehen sein. '

Kontrolle des Kraftstoffvorrates

Der Kraftstoff wird durch einen elektrischen Kraftstoffanzeiger bei eingeschalteter

Zindung angezeigt. Steht der Zeiger des Instrumentes auf ,Leer®, so sind noch etwa
4 Liter im Behilter,

Wenn nicht unmittelbar aus einer Zapfstelle, sondern z. B. aus einem Kanister ge-
tankt wird, dann ist die Verwendung eines Trichters mit Wildledereinsatz zu emp-
fehlen. Verunreinigung des Kraftstoffes wird hierdurch vermieden.

Kontrolle der Bremsen

Von der guten Wirksamkeit der Bremsen hingt die Sicherheit des Fahrzeuges und
seiner Insassen ab.

Uberzeugen Sie sich aus Sicherheitsgriinden von der Bremswirkung, indem Sie gleich
nach dem Anfahren das Bremspedal niederdriicken. Besonders nach dem Wagenwaschen

soll man mehrmals bremsen, um eventuell in die Bremstrommeln eingedrungenes Wasser
zu beseitigen.

Anlassen

Bitte machen Sie sich vor der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeuges mit simtlichen
Uberwachungsinstrumenten und Bedienungshebeln vertraut.

Zum Einschalten der Ziindung wird der Ziindschliissel in das Ziindschlof einge-
fithrt und nach rechts gedreht, bis Lade- und Oldruck-Kontroll-Licht aufleuchten. (Der

12



Schliissel 148t sich in dieser Stellung nicht abziehen.) Durch weiteres Drehen des Schliis-
sels nach rechts wird der Anlasser betdtigt. Sofort nach dem Anspringen des Motors ist
der Schliissel loszulassen, der dann selbsttitig in die Ziindstellung zuriickspringt.

Bei Kaltstart den S-Knopf ganz herausziehen und Heizung auf ,Warm“ stellen,
damit der Vergaser Wirme aufnimmt. Im Vergaser des 1,5 Itr. Motors ist die Start-
vorrichtung nur in der Leerlaufstellung (fast geschlossene Drosselklappe) voll wirksam,
daher auf keinen Fall beim Anlassen Gas geben. Nach dem Anspringen den S-Knopf so
weit zuriickschieben, bis der Motor gleichmiflig lauft.

Bei kaltem Motor kann in verschiedenen, den Anspriichen angepafiten S-Knopf-Stel-
lungen angefahren werden. Wie lange der S-Knopf gezogen bleiben darf, ist von der
Witterung abhingig. Achten Sie bitte darauf, dafl der S-Knopf, der nicht im Blickfeld
des Fahrers liegt, wieder vollstindig eingeschoben und nicht vergessen wird, da sonst
erhohter Kraftstoffverbrauch eintritt,

Der kalte Motor darf nie auf hohe Drehzahlen gebracht werden!

Einfahren

Die Lebensdauer und spitere Leistungsfihigkeit des Fahrzeuges sind entscheidend
davon abhingig, wie es wihrend der ersten Betriebszeit behandelt wird. Bedenken Sie
bitte, dafl trotz sorgfiltigster und modernster Bearbeitungsmethoden die Gleitflichen
eines neuen Motors sowie der iibrigen Antriebs- und Laufteile noch mikroskopisch
kleine Unebenheiten aufweisen, die sich nach einiger Laufzeit gegenseitig abschleifen,
so dafl eine Oberflichenglitte hochster Vollkommenheit entsteht. In welcher Feinheit
die Oberflichenpolitur erzielt wird, hingt im wesentlichen von der Qualitit des ver-
wendeten Oles und von der Fahrweise wihrend der ersten Betriebszeit ab.

Wir haben die Konstruktion unserer Motoren und der darin eingebauten Kolben
verbessert, dafl wir heute davon absehen konnen, bestimmte Einfahrgeschwindigkeiten
fiir die erste Betriebsperiode des neuen Fahrzeuges vorzuschreiben. Wir bitten nur,
folgendes zu beachten:

Fahren Sie mit dem neuen Fahrzeug zunachst nicht schneller als 75 km/h.

Diese Geschwindigkeit aber nicht dauernd beibehalten, sondern das Tempo wechseln,
um den neuen Motor nicht gleich zu iiberanstrengen. Vor allem nur kurzzeitig Vollgas
fahren und das Fahrzeug nicht im groflen Gang eine Steigung hinaufquilen.
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Die Glittung der Laufflichen wird am besten dann erreicht, wenn diese unter ge-
ringer Belastung erfolgt. Die Lebensdauer aller Verschleiff-Teile und damit des Fahr-
zeuges wird durch die Fahrweise wihrend der ersten Betriebszeit entscheidend beeinfluft.

Darum:Dieersten1500kmschcnendfahrenundimmerrecht-
zeitig schalten!

Die Heizungsanlage

Der Wagen kann auf Wunsch mit einer Heizungsanlage ausgeriistet werden. Heiz-
korper und Geblise sind in einem Gehduse vereinigt und in der Mitte unterhalb der
Windschutzscheibe eingebaut. Einstellbar ist die Luftstromrichtung und die Temperatur.
Die Luftstromrichtung wird durch die beiden Hebel (3) rechts und links vom Heiz-
korper eingestellt. Die Regulierung der Temperatur erfolgt durch Offnen bzw. Sperren
des Wasserstromes, der durch den Heizkorper fliefit.

1. Luftaustritt zur Wind-
schutzscheibe

Luftaustritt nach unten ins
Wageninnere

3. Regulierhebel fiir den Luft-
strom in horizontaler Stel-
lung: Luftzufuhr gesperrt,
um 45° nach oben ge-
schwenkt: Luftstrom nach
unten ins Wageninnere, um
909 nach oben geschwenkt:
Luftstrom nach oben zur
Windschutzscheibe

P

4. Schalter fiir das Heizgeblise.

5. Klappe fiir Kaltluftzufuhr
Diese Offnung verschliefen, wenn man sich unmittelbar hinter einem Fahrzeug be-
findet, dessen Motor lduft, damit die Auspuffgase des vorderen Wagens nicht ins
Wageninnere gelangen.

6. Drehknopf zum Regulieren der Temperatur °
nach rechts: Zu, Heizung bleibt kalt
nach links: Auf, Heizung wird warm

Das Geblase (Punkt 4 im Bild) ist nur bei Fahrt mit geringer Geschwindigkeit ein-
zuschalten. Bei- Fahrt auf freier Strecke sorgt der Fahrtwind dafiir, daff geniigend
Frischluft fiir die Heizung ins Fahrzeuginnere gelangt. Dann wird das Geblise nicht
benotigt.

Die horizontale Stellung der beiden Regulierhebel (Punkt 3 im Bild) zum Sperren
der Luftzufuhr soll nur voriibergehend gewihlt werden, wenn Auspuffgase voraus-
fahrender Fahrzeuge in das Wageninnere gelangen konnen.
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Winterfahrt

Ein Ford-Fahrzeug wird Sie auch im Winter nicht im Stich lassen, wenn Sie einige
Mafinahmen treffen, um den héheren Beanspruchungen und Gefahren durch diese Jahres-
zeit fiir einige Teile des Wagens zu begegnen.

Kiihlung

Kiihlwasser mit Ford-Frostschutzmittel mischen.
Vor dem Einfiillen der Frostschutzmischung muff die Kiihlanlage gereinigt werden.

Bei gelegentlichem Uberlaufen des Kiihlers geht auch Frostschutzmittel verloren.
In diesem Falle mufl also auch dem Nachfiillwasser entsprechend Frostschutzmittel zu-
gesetzt werden. Wasserverlust durch Verdunstung wird nur durch Nachfiillen von
Wasser ausgeglichen. Wenn wegen hiufigeren Nachfiillens Zweifel iiber die Frostsicher-
heit des Kithlmittels auftreten, kann das Kiihlmittel geeicht werden.

Ist kein Frostschutzmittel im Kiihlwasser, so mufl das Wasser bei Frostgefahr ab-
gelassen werden. Der Wasserablaffhahn am Kihler wird durch Aufdrehen der Ver-
schluflschraube, siehe linkes Bild, geoffnet. Zum Ablassen des Wassers ist die Kiihler-
verschlufl)kappe zu entfernen, damit nicht etwa entstehender Unterdruck im Kiihlsystem
das Ablaufen des Wassers verhindert.

Der Wagen hat zwei Wasserablafstellen: am Kiihler und vorne links am Zylinder-
block, wie im rechten Bild dargestellt. Der Drehknopf fiir die Heizung (Nr. 6 im
Bild auf Seite 14) mufl auf ,Warm“ gedreht werden, damit das Wasser auch aus dem
Heizkorper abflieflen kann.
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Das abgelassene Wasser soll nach Moglichkeit aufgefangen und vor der nichsten
Fahrt wieder eingefiillt werden. Nimmt man jedesmal frisches Wasser, so verursacht
man auch jedesmal neue, hochst unerwiinschte Ablagerung von Kesselstein.

Sehr empfehlenswert ist auch die Anbringung eines Schildes am Lenkrad:
»Achtung, Kiihlwasser i1st abgelassen!“

Vor dem Einfiillen des Kithlwassers {oder der Frostschutzmischung) schalten Sie die

Heizung auf ,Warm®. Kontrollieren Sie bei erwirmtem Motor zur Sicherheit nochmals
den Wasserstand und fiillen nach.

Anlassen

Vor dem Anlassen bei niedrigen Auflentemperaturen soll die Heizung auf ,Warm*
gestellt werden, damit der aufheizbare Vergaser Wirme aufnimmt. Starterknopf heraus-
ztehen und Anlasser betitigen, ohne das Fahrpedal niederzudriicken.

Die Kraftstnffﬁnlage

Auch bei sorgfiltigster Filterung des Kraftstoffes ist eine geringe Ansammlung von
Wasser im Kraftstottbehdlter auf die Dauer nicht zu vermeiden. Der Feuchtigkeits-
gehalt der Luft und die zeitweilig starken Temperaturschwankungen erzeugen Spuren
von Wasser durch Kondensation. Vor Eintritt der Frostperiode wird zweckmaflig der
Kraftstoffbehilter und die Leitung zur Pumpe gereinigt. Man schiitzt sich so vor Sto-
rungen, insbesondere vor Startstérungen; die Kraftstoffleitung kann durch Eisbildung
verengt oder versperrt werden. Die Reinigung des Vergasers und der Kraftstoffpumpe
ist im Inspektionsdienst enthalten.

Elektrische Anlage

Im Winter wird die gesamte elektrische Anlage des Fahrzeugs durch grofleren
Strombedarf fiir Beleuchtung, erschwertes Anlassen usw. erheblich héher beansprucht
als im Sommer. Auflerdem mindert Kilte die Leistung der Batterie. Die am meisten
beanspruchten Teile, nimlich Batterie, Anlasser und Lichtmaschine werden zweck-
miflig vor Beginn der kalten Jahreszeit in einer Ford-Werkstatt griindlich nachgesehen.

Im Winter ist besonders auf guten Ladezustand der Batterie zu achten, denn eine
‘entladene Batterie friert bei etwa 10° Grad Kilte ein. Bei starkem Frost wird die
chemische Umsetzung in der Batterie verlangsamt, so dafl auch eine geladene Batterie
in durchfrorenem Zustand nicht die volle Kapazitit leistet. Um einen sicheren Start

zu haben, ist es bei Temperaturen unter —15° ratsam, die Batterie iiber Nacht in
einem geheizten Raum aufzubewahren.

Die Tiirabdichtung

Um ein Festfrieren und damit ein Zerstoren der Abdichtungsprofile beim Offnen
der Tiiren zu vermeiden, bitten wir Sie, den Abdichtungsgummi und den Tiirrahmen
sorgfiltig trocken zu wischen. Dann werden Tirrahmen und Profilgummi mit einem
in Frostschutzmittel getauchten Lappen leicht angefeuchtet.

16



Plflege und Instandhaltung

Vor Ubergabe an den Kunden: Kostenlose Ablieferungsinspektion

Der 1. Motor-Olwechsel wird bei km-Stand 500 vorgenommen. Danach 1st bei
Wagen ohne Hauptstrom-Olfilter der Motor-Olwechsel alle 2500 km vorgesehen. Bei
Wagen mit Hauptstrom-Olfilter konnen die Olwechsel-Intervalle je nach den Einsatz-
bedingungen bis auf 10000 km ausgedehnt werden, sofern HD-Ol Verwendung findet.
Dann ist auch der Olfilter-Einsatz alle 10000 km, d. h. bei jeder Inspektion zu

crneucri.

Motor-Olwechsel und Erneuerung des Olfilters miissen wenigstens zweimal pro Jahr
durchgefithrt werden, auch wenn der vorgenannte km-Abstand von 10000 noch nicht

erreicht wurde. Bei besonderen Einsatzbedingungen, z. B. Kurzstreckenverkehr und hau-
figer Kaltstart, sollte das 10 000 km-Intervall fiir den Olwechsel nicht ausgenutzt wer-
den. In dieser Frage berit Sie gern fachminnisch lhr Ford-Hindler.

alle 10000 km: Inspektion.

Die Zeitpunkte fiir die dann folgenden Inspektionen und Kontrolldienste sind Ihrem
Inspektionsheft zu entnehmen.

Der Konirolldienst

Die hier empfohlenen Pflegedienst-Abstinde, alle 2500 km, alle 10000 km, gelten
bei iiberwiegend staubfreien Straflen. Bei Verwendung des Fahrzeugs auf staubigen
oder schlammigen Straflen und entsprechender Verschmutzung des Fahrgestells miissen
die Pflegearbeiten in kiirzeren Abstinden durchgefiihrt werden.

Bei km-Stand 500

1. Motor-Olwechsel

2. Beliiftungsfilter reinigen und mit
Ol benetzen
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4. Hinterachs-Olwechsel

A = Einfilloffnung
B Ablafischraube
C = Belifrungskappe

Gehduse mit Spiilol SAE-10 spiilen,
Spezial-Hypoidol M2C28B einfiillen

|

5. Lichtmaschine dlen

6. Olfilter, wenn vorhanden, erneuern. Schrauben der Zylinderkopfhaube und Ol-
wanne nachziehen.

Alle 2500 km

7. Motor-Olwechsel (Bei Motoren mit Olfilter konnen die Olwechsel-Intervalle je
nach den Einsatzbedingungen bis zu 10000 km ausgedehnt werden. Bei besonderen

Einsatzbedingungen z. B. Kurzstreckenverkehr und hidufiger Kaltstart, sollte das
10000 km Intervall fiir Ol- und Filterwechsel verkiirzt werden).

8. Kurbelgehiduse-Beliiftungsfilter reinigen und mit Ol benetzen.

9, Achsschenkelbolzen abschmieren.




Kurbelgehiuse-Beliiftung fiir besonders staubige Gebiete
(Motorbeliiftungssatz)

= Luftansaugstutzen

1
2 = Kurbelgehduse-
Beliiftungsfilter

(Oleinfiillkappe mit
Filter und Olbad).

Luftzufuhr zum Vergaser-
Luftfilter (Ansaug-
gerauschdimpfer).

4 = Olbadluftflter

5 = Entliiftungsrohr
(Oldimpfe werden iiber
das Luftfilter abgesaugt).

L
I

Filtereinsitze in angemessenen Abstinden reinigen und Ol in den Filtergehdusen

erneuern.

Wichtig: Teile der serienmifligen Kurbelgehiuse-Beliiftung nicht gegen Teile dieser

Sonderausfithrung austauschen. Besonders darf das Olbadluftfilter nicht durch ein Filter
mit Papierstern-Einsatz ersetzt werden.

3. Getriebe-Olwechsel

A = Verschluf’-Schraube
zur Ol-Einfulloff-

nung

B = Ol-Ablaf’-Schraube




13. Gelenkwelle abschmieren.

14. Tirscharniere olen.

15. Schaltgestange:
Lagerung und gummifreie
Gelenke schmieren.

1 = Lagerung des Umlenkhebels 5 = Lagerung der Schaltzwischenwelle
2 = Fiihlrungsstiick der Schaltzwischen- 6 = Schurzschlauch
welle .
7 — ¢ :
3 = Schalthebel (Kugel und Kugel- Zwmfhenhcbel g
pfanne) = Gestingelagerung zum Waihlhebel
4 = Dichtungsmanschette 9 = Gestingelagerung zum Schalthebel

Anschlieflend dielDid'jtungsmansdlEtte (4) und den Schutzschlauch (6) wieder auf die
Biichse (5) aufstiilpen.

Alle 10000 km

16. Motor-Olwechsel.

17. Olfilter erneuern. ' spatestens alle 6 Monate
18. Getriebe-Olstandkontrolle.

19. Hinterachse-Olstandkontrolle.

20. Lichtmaschine olen.

Zusitzliche Schmierstellen am Wagen mit Holzpritschenaufbau. Klappe zum Behilter
fiir die Plane.

Verschluflvorrichtung und Klappscharniere olen.
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10. Kupplungsausgleichwelle
schmieren (Ansicht von vorn)

11. Zwischenwelle der Handbremse.
schmieren (2 Schmiernippel)
(Ansicht von vorn)

12. Kupplungs- und Bremspedal
abschmieren
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21. Lenkgehduse-Olstandkontrolle.

Alle 20000 km Alle 50000 km

22. Getriebe-Olwechsel - 24. Vorderradlager-Fettfiillung
23. Hinterachse-Olwechsel. ‘ erneuern.

Das Tiirschlofl darf nur mit Flockengraphit geschmiert werden.

Kontrolldienst bei km Stand 5 000, 15 000, 25 000 usw.

1. Sdurestand der Batterie falls erforderlich berichtigen.
2. Kiihlwasser nachfiillen.
3. Scheibenwaschanlage auf Funktion priifen und nachfiillen.
4. Scheinwerfer, Schlufl- und Bremslichter, Blinker und Scheibenwischer sowie Ar-
maturenbrett-Warnlichter und Hupe auf Funktion priifen. _
5. Kupplungs- und Bremspedalspiel priifen. Handbremse auf Funktion priifen.
6. Reifendruck priifen (einschliefllich Reserverad).
Schmiermittel
Motor
Erstfiillung fiir neue \ X
~ und Austauschmotoren | SAE 10 W Motorél |
/) — Bei Temperaturen iiber —10° C SAE 20/20 W ] Marken-HD-Ol fiir
Ber Temperaturen unter —10° C SAE 10 W I Vergasermotoren
Getriebe SAE 80 Marken-Hochdruckgetriebedl
Lenkung e
Fiited i i J Hypoidol M2C28B
22 Z_f;_f”‘./?g”{&*w ¥4 ff;:"é’f’ff;’? 7 :
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Inspektion, alle 10000 km

Batterie und Halterung reinigen. Bat-
teriekapazitit priifen, Pole fetten.

Kraftstoffpumpe, Vergaser und Luft-
filter reinigen,

Luftfilter mit Papierstern-Einsatz
durch Ausblasen mit Luft entstauben.
Auf staubigen Straflen miissen alle

Filter in kiirzeren Abstinden gerei-
nigt werden.

Kurbelgehiuse-Beliifftungsfilter reini-
gen und mit Motorol benetzen.

Verdichtungsdruck priifen. Ziindker-
zen reinigen,

Elektrodenabstand einstellen (je nach
Kilometerstand neue Ziindkerzen).

Ziindverteiler kontrollieren. (Ver-
stellmechanik, Laufer, Verteilerkappe,
Ziindkabel, Nockenverschleil) Kon-

takte priifen, evtl. erneuern.

Schliefwinkel (Kontaktabstand) und
Ziindzeitpunkt einstellen.

Leerlauf einstellen.

Ventilspiel bei iibermifligem Ventil-
gerausch berichtigen.

Schrauben bzw. Muttern am Verga-
ser, Kraftstoffpumpe, Ansaug-Aus-
puffkrimmer und Auspuff-Flansch
festziehen.

Liifterriemen nachstellen.

Schlauchstellen kontrollieren,
festziehen.

Kiihlwasser erginzen.

evtl.

Funktion der elektrischen Anlage

priifen.
Scheinwerfereinstellung priifen,

falls erforderlich, berichtigen.

9%

10.

11.

13.

14.

15.

16.

17.

Vorrat der Bremsflissigkeit priifen.

Zum Nachfiillen oder Neuﬁilﬁn

Ford-Bremsfliissigkeit oder gleich-

wertige entsprechend SAE 70-R3 ver-

wenden. |

Bremsbelige und Bremstrommeln

%r{ifen und mit Druckluft ausblasen.
ichtigkeit der Bremszylinder an der

Staubmanschette priifen.

Hand- und Fuflbremse auf Funktion

priifen und einstellen.

Zustand und Stellung der Brems-

schliuche priifen.

Radlagerfett erginzen.

Reifendruck priifen.

Tlirschliefkeile und Gleitstiicke prii-
fen bzw. einstellen.

Getriebeschaltgestinge priifen, falls

erforderlich, einstellen.

Auspuftaufthingung, Federbiigel- und
Stofddimpferbefestigung festziehen.

}{upplungsspiel priffen evtl. einstel-
en,

X

Lenkungsspiel priifen, wenn notwen-
dig einstellen, Spurstangenendstiicke
priifen.

Vorspur priifen. Reifen auf Zustand
und Fremdkorper priifen.

Pflegedienst mit Olwechsel und Et-
niauerung des Olfilters, siehe Schmier-
plan.

oder

Endkontrolle auf Probefahrt
Priifstand.

Alle 50 000 km

18.

19.

Vergaser mit Papier-Luftfilter: Ein-
satz erneuern.

Radlager mit Spezialwerkzeug ein-
stellen.

23



Radwechsel und Reifenpflege

Die Handbremse wird fest angezogen. Die Radkappe wird abgehoben, indem man
den Schraubenzieher am Kappenrand ansetzt.

Die Radmuttern werden gelost, solange das Rad noch belastet ist.

Soll ein Vorderrad angehoben werden, so wird der Wagenheber unter das unterste
Federblatt, direkt vor der Achse angesetzt. Soll ein Hinterrad angehoben werden,
so wird der Wagenheber zwischen den Feder-

briden angesetzt, wie im Bild gezeigt.

Der Wagenheber darf nicht unter dem
Differentialgehiuse anheben.

Der Wagen wird soweit angehoben, bis
das auszuwechselnde Rad gut frei vom Bo-
den ist. Dann werden die Radmuttern ganz
abgeschraubt.

Das Rad wird gegen das Reserverad aus-
gewechselt. Die Radmuttern werden wieder
aufgesetzt und {ber Kreuz angezogen. Sehr
zweckmiflig ist es, wenn die Gewinde gele-
gentlich eines Radwechsels einen Tropfen Ol
erhalten. Der Wagenheber wird dann wieder

abgelassen. Nach dem Ablassen werden die Rad-
muttern moglichst nachgezogen.

Zum Schlufl wird die Radkappe wieder gut aufgedriickt. Bei dieser Gelegenheit auf
gute Federspannung achten, um ein Klappern zu vermeiden. Driicken Sie bitte die
Radkappe wenigstens an drei Stellen des Kappenrandes fest gegen die Felge.

Die Karosse darf nur an den Verstirkungsstiitzen vor jedem Hinterrad und
hinter jedem Vorderrad angehnben werden, falls das Aufbocken der Karosse erfor-

derlich ist.

Die Lebensdauer der Reifen

hingt ganz wesentlich davon ab, dafl stets der vorgeschriebene Reifendruck einge-
halten wird.

Verniinftige Fahrweise und sparsamer Gebrauch der Bremsen wirkt sich giinstig auf

die Haltbarkeit der Reifen aus.

Nach Méoglichkeit ist das Parken in praller Sonne zu vermeiden, auch Kraftstoff
und Ol schaden der Bereifung.

Bei unterschiedlichem Zustand der Reifen gehoren die besten aus Sicherheitsgriinden
auf die Vorderrider.
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Pflege der verchromten Teile

Die verchromten Teile werden zweckmiflig einmal im Monat, bzw. wenn der
Wagen vorher mehrere Stunden im Regen gestanden hat oder gefahren ist, nach-
dem Wagenwaschen mit einem wollenen Tuch trockengerieben und anschliefend mit
Ford-Chromnickel-Politur gemifl Gebrauchsanweisung behandelt.

Nach der Behandlung mit Chromnickel-Politur ist es ratsam, die Teile mit Ford-

Chromlin, einem Chromglanz- und Rostschutzmittel diinn einzufetten.
Die obengenannten Pflegemittel konnen von den Ford-Hindlern bezogen werden.

Pflege der Polsterung

Die mit Kunstleder iiberzogenen Sitze diirfen nicht mit Benzin gereinigt werden.
Verwenden Sie bitte nur das fiir diesen Zweck empfohlene Pflegemittel.

Absprithen — Unterbodenschutz

Die Fahrzeug-Unterseite mufl vor Rostschiden geschiitzt werden. Besonders im
Winter, wenn vereiste und verschneite Straflen mit Hilfe reiner Auftausalze vom
Schnee befreit werden, konnen infolge des hohen Salzgehaltes im Spritzwasser an
allen Fahrzeugen beachtliche Korrosionsschiden auftreten.

Absprithen mit Glhaltigen Sprithmitteln bietet keinen nachhaltigen Schutz vor Rost-
schiden und schadet auflerdem den am Wagen vorhandenen Gummiteilen. Diese Mittel
werden nicht empfohlen. Im Gegensatz hierzu bringen solche Unterbodenschutz-Mittel,
die von den Ford-Werken gepriift und erprobt sind, guten Korrosionsschutz, ohne die
Gummiteile anzugreifen. :

Die Ford-Vertragswerkstdatten sind unterrichtet, welche Mittel den hohen Anforde-
ruingen entsprechen.

Einige ‘wichtige Instandhaltungsarbeiten

Das dichte Netz der Ford-Kundendienstorganisation wird Ihnen wohl immer die
Moglichkeit geben, zur Durchfithrung von Pflegearbeiten und Reparaturen eine Ford-
Vertrags-Werkstatt aufzusuchen. Wir raten Ihnen dringend, Ihren Wagen stets nur
dorthin zu bringen, wo Sie das blaue Ford-Kundendienst-Schild sehen. Dort haben

Sie die Gewiflheit, dafl die Arbeiten durch erfahrene und besonders ausgebildete
Fachkrifte mit Spezialwerkzeugen durchgefihrt und dafl nur echte Ford-Ersatzteile

verwendet werden.

Es gibt nun allerdings Fille, wo eine' Ford-Werkstatt nicht mehr erreichbar ist,
und es gibt Fahrzeugbesitzer, die bis zu einem gewissen Umfang in ihren eigenen
Werkstitten ihre Wagen pflegen und reparieren lassen. Damit auch in diesen Fillen die
Arbeiten moglichst sachgemifl durchgefithrt werden, bringen wir im folgenden Ab-
schnitt einige Instandhaltungs- und Reparaturarbeiten.

Bordwerkzeug

Das zur Ausriistung des Fahrzeugs gehorende Bordwerkzeug ist unter dem Fahrer-
sitz angeordnet. Der Griff zum Wagenheber ist links am Motorraum neben dem
Fahrersitz befestigt.
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Karosseriepflege

Beseitigung von Flecken

Angeklebte Insekten-, Teer-, Asphalt- oder Lindenbliitenflecken sind meist durch

Waschen allein nicht zu entfernen. Solche Flecke miissen beseitigt werden, sobald man
sie entdeckt, da sie leicht Ursachen fiir bleibende Lackschiden sein konnen.

Insektenflecken und Flecke, die in Erscheinung treten, wenn der Wagen lingere
Zeit unter bliihenden Lindenbiumen geparkt hat, lassen sich leicht entfernen, wenn
man eine 1- bis 2prozentige — aber keinesfalls stirker konzentrierte — Seifenlauge
zu Hilfe nimmt. Nach dem Abseifen mufl mit reichlich kaltem Wasser nachgespiilt
werden, um die Spuren der Seifenlosung zu entfernen. Teer- und Asphaltspritzer,
die bei heiflem Sommerwetter besonders auf hellen Wagen hiflliche Flecken hinter-
lassen, konnen sich sehr schnell in den Lack einfressen und sind spiter kaum noch
zu beseitigen. Solche Flecken miissen moglichst noch unterwegs mit Ford-Teer-Ent-
terner oder, falls dieser nicht zur Hand ist, mit Petroleum oder Terpentindl be-
handelt werden.

Da durch die Losungsmittel die Oberfliche des Lackes stark entfettet wurde,
empfiehlt es sich, die behandelte Stelle mit Ford-Autopolitur nachzubehandeln.

Lackschutz

Eisenstaub, Kalk, Zement, Ruf}, die vornehmlich in der Nihe mancher Industrie-
werke auftreten, sind aggressive Substanzen, die sich auf der Lackoberfliche nieder-
schlagen konnen und, vor allem beim Zutritt von Feuchtigkeit, Lackbeschidigungen
hervorrufen. Werden solche Niederschlige festgestellt, so ist der Wagen sofort mit
reichlich Wasser zu waschen, damit die schiadlichen Stoffe nicht wirksam werden
konnen. Es empfiehlt sich, in Industriegegenden den gewaschenen Wagen mit dem
Hartwachs-Lackpflegemittel ,Ford-Auto-Polish® zu behandeln. Dieses Schutzmittel lie-

fert neben hervorragendem Glanz eine Schutzschicht aus Wachs fiir die Lackober-
fliche.

Ein Wagen, der mit einer Hartwachsschicht versehen ist, sollte nach Moglichkeit
mit klarem Wasser gewaschen werden, da die Schaumwische den Wachsfilm ablost.

Die von den Ford-Hindlern angebotenen Ford-Lack-Pflegemittel bieten Gewihr fur
gute Lackpflege.

Ford-Kunstharz-Ausbesserungsemaillen (lufttrocknend) sind fiir die Ausbesserung
etwaiger Lackschiden geeignet.
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Reinigen der Kiihlanlage, Zusatze gegen Kesselstein und Frost:

Der Kiihler soll 6fters mit Prefiluft von der Motorseite het ausgeblasen werden,

um Staub- und Schmutzansammlungen, die eine einwandfreie Kiithlung behindern,
zu entfernen.

Da Kesselstein als schlechter Wirmeleiter die Kiithlung und damit die Betriebs-
sicherheit des Motors beeintrichtigen kann, wird empfohlen, fiir den Sommerbetrieb

Kerrosionsschutzmittel unter Beachtung der speziellen Gebrauchsanweisung zuzusetzen.
Korrosionsschutzmittel ist in der Ford-Werkstatt erhiltlich.

Im Winter muff das Kiihlsystem mit einem Frostschutzmittel gefiillt werden, das
seinerseits gegen Kesselsteinbildung wirkt.

An der Kraftstoifanlage

Kraftstoffpumpe reinigen,

Deckel (2) abnehmen, um das Filtergehiuse der Kraftstoffpumpe zu reinigen. Achten
Sie bei der Montage nach erfolgter Reinigung darauf, dafl das Sieb mit dem Dichtring
(4) richtig aufliegt. Vor dem Festziehen der Deckelschraube (3) priifen Sie durch leichtes
Drehen den Deckel auf richtigen Sitz. Sehr wichtig ist die tadellose Abdichtung zwischen
Deckel und Pumpengehiuse.

Uberzeugen Sie sich, ob bei laufendem Motor die Kraftstoffpumpe dicht ist.

1 = Kraftstoffraum

2 = Deckel

3 = Schraube mit Dichtring
4 = Dichtung

5 = Sieb

29



Arbeiten am Motor

phe

Die Zylinderkopfschrauben werden bei der Ablieferungs-Inspektion in einer Ford-
Werkstatt mit einem Spezialschliissel gepriift und evtl. nachgezogen. Auch nach dem
Finbau eines Austauschmotors soll diese wichtige Inspektionsarbeit in einer Ford-
Werkstatt durchgefiithrt werden.

Sollten Sie einmal ene Zylinderkopfdichtung in eigener Werkstatt auswechseln, so
befolgen Sie bitte folgende Anleitung:

Zylinderblock und Zylinderkopf sorgfiltig von anhaftenden Lackresten und Resten
von Dichtungsmasse reinigen. Die Schrauben werden zuerst mit einem Drehmoment
von 5,5 bis 6,0 mkg in der im Bild gezeigten Reihenfo!ge beigezogen und anschlie-
ffend in der gleichen Reihenfolge auf 7,5 mkg nachgezogen. Ber warmem Motor
werden die Schrauben nochmals gepriift und, wenn notig, auf 7,5 mkg nachgezogen.

Wird bei der Inspektibn ein Anzugsdrehmoment von unter 5,0 mkg festgestellr,
dann mufl die Zylinderkopfdichtung erneuert werden.

~ Durch das Festziehen (Vorspannung) der Zylinderkopfschrauben ist auf der Zylinder-
kopfdichtung ein stindiger Anprefldruck wirksam, der nicht durch nachtrigliches Losen
cinzelner Zylinderkopfschrauben verindert werden darf, z. B. zum Anbringen eines
Massekabels oder von Motorhebedsen.

Das Ventilspiel

Einlaflventdl . . . . . . 0,27—0,30 mm
Auslaflvenadl . . . . . . 034—0,37 mm

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor (bei Raumtemperatur) eingestellt werden. Im
allgemeinen besteht keine Notwendigkeit, die Ventile nachzustellen, snlaﬁg_g keine
Gerdusche auftreten. ‘
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Die Zylinderkopfhaube

Wird in kaltem Zustand die Zylinderkopfhaube mit einer neuen Korkdichtung
montiert, setzt sich die Dichtung relativ stark, etwas weniger stark nach den ersten
Betriebsstunden und noch einmal geringfligig nach etwas lingerer Laufzeit. Daher
miissen die Schrauben der Zylinderkopthaube in der ersten Laufzeit bzw. nach dem
Einlegen einer neuen Korkdichtung mehrmals nachgezogen werden.

An der Kiihlanlage

Windfliigelriemen nachspannen.

Der Keilriemen hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger
um etwa 1 cm eindriicken lifft. Man driickt dazu auf den Riemen zwischen den beiden
Riemenscheiben des Windfliigels und der Lichtmaschine.

Zum Nachspannen werden die Schrauben am Aufhingebiigel (2), die Mutter an
der Lichtmaschinenbefestigung (1) und die beiden Schrauben am Schwenkarm (3) ge-
[6st. Dann wird die Lichtmaschine bis zur richtigen Spannung des Riemens herunter-
gedriickt und die gelosten Schrauben wieder festgezogen.

Kiihler
Zweimal im Jahr — bei Winterbeginn vor Einfiillen des Frostschutzmittels und im
Frithjahr nach dem Ablassen des Frostschutzmittels — ist der Kiihler mit flielendem

Wasser griindlich durchzuspiilen.
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Mit Hilfe der Einstellschraube (12) muf der Winkelhebel (16) so ecingestellt wer-
den, dafl zwischen dem Winkelhebel (16) und dem Starterhebel (10) ein Spielraum
von 0,5 mm besteht. Dabei mufl der Winkelhebel (16) niedergedriickt werden, um
die Spannung der Riickzugfeder auszuschalten.

Verstellungen an der Regulierschraube fiir die Drosselklappe und Einregulieren des
Leerlaufs sollen moglichst in einer Ford-Werkstatt vorgenommen werden. Die Ein-
stellung des Bowdenzuges fiir die Startvorrichtung mufl so erfolgen, daf bei hinein-
gedriicktem S-Knopf der Hebel (10) zur Startvorrichtung in seiner Endstellung steht.

Kraftstoffbehilter reinigen.

Der Kraftstoff ist von Zeit zu Zeit restlos abzulassen, um Schmutzansammlungen
im Kraftstoffbehilter zu vermeiden.

An der Kupplung
Kupplungsspiel nachstellen.

Das Kupplungspedal mufi, gemessen am Weg der Fuflhebelplatte, ein Spiel von
25 mm haben. Ist dieses Spiel nicht mehr vorhanden, so mufl das Kupplungsgestinge
in einer Ford-Werkstatt nachgestellt werden.

An der elektrischen Anlage

Ziindkerzen priifen,

Die einfachste Methode, das richtige Arbeiten der Ziindkerzen zu priifen, ist
folgende:

Die Kerzen werden einzeln nacheinander mit einem gut isolierten Schraubenzieher
oder Hammer kurzgeschlossen, und der Lauf des Motors dabei beobachtet. Ziind-
kerzen, die beim Kurzschlieflen den Motorlauf nicht beeinflussen, sind nicht in Ord-
nung. Fiir den Taunus-Motor sind Ziindkerzen mit dem Wirmewert 175 zu ver-
wenden. e

Die Ziindkerzen diirfen nur mit einem Ring- oder Steckschliissel herausgeschraubt
werden. Mit einem Maulschliisse] werden die Isoliersteine beschidigt.

Die Isoliersteine miissen mit einem trockenen Lappen stets gut sauber gehalten
werden, da sonst bei feuchtem Wetter Kriechstrome auftreten, die Startschwierig-
keiten verursachen.

Elektroden und Isoliersteine miissen bei richtigem Arbeiten des Motors eine reh-
braune Farbe haben. Schwarze Farbe deutet auf zu fette, hellgraue auf zu magere
Vergasereinstellung. Verolte Kerzen deuten auf Aussetzen der Kerzen, falschen Wirme-
wert oder sind ein Zeichen fiir undichte Kolbenringe.

Nach sorgfiltiger Siauberung ist der Elektrodenabstand mit Hilfe einer Lehre auf
0,8—0,9 mm einzustellen.
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Vergaser
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1 = Leerlaufdiise 9 = Wasseranschlufl
2 = Pumpendiise 10 = Starterhebel
3 = Hauptdusentriger {1 = Starterdiise
4 =D 1kl 2 - ;
A;:zia ;ﬂf ::be 12 = Einstellschraube zum
5 Winkelhebel
5 = Leerlaufgemisch- Gt i
Resulierschranbe 13 = Schwimmergehiuse-
Beliiftungsrohr
6 = Wasseranschlufl
_ ‘ 14 = Luftkorrekturdiise
7 = Kugelventil mit Sieb
h- o J 15 = Einspritzrohr
8 = Anschluf} fiir Unterdruckleitung
zum Ziindverteiler 16 = Winkelhebel

Vergaser priifen

Der Motor ist mit einem Solex-Vergaser 32 PICBA ausgeriistet. Dieser hat ein
2-Diisen-System, von denen das erste bis zum mittleren Drehzahlbereich wirksam
ist, darliber hinaus wird das zweite hinzugeschaltet. Der Vergaser ist zum Starten mit
einem besonderen Startvergaser in Drehschieberausfithrung ausgeriistet.

Bei der Reinigung werden die Leerlaufdiise und der Hauptdiisentriger herausge-
schraubt. Die Hauptdiise wird aus dem Diisentriger herausgeschraubt. Alle Diisen mit
einer Pumpe oder mit Druckluft — nicht mit dem Mund — durchblasen. Die Diisen

diirfen nie mit Draht oder mit einer Nadel gereinigt werden. Fiberscheiben beim
Wiedereinschrauben der Diisen nicht vergessen.
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Kabelanschliisse und Verteiler reinigen.

Simtliche Leitungs- und Kabelanschliisse miissen stets gut leitend, also sauber und

fest angezogen sein, Das gleiche gilt fiir die Masseanschluflkabel und die Befestigungs-
schrauben der elektrischen Aggregate.

Abstand der Unterbrecherkontakte: 0,4—0,5 mm.

Die beiden Klemmen D- und DF am Regler der Lichtmaschine diirfen nicht mit-
einander verwechselt werden, da sonst der Regler zerstért wird.

Der Minus-Pol der Batterie ist an der Masse angeschlossen.

Die Anzeigegerite am Instrumentenbrett

Der Anzeiger fiir die Kiithlwassertemperatur und der Kraftstoff-Vorratsanzeiger sind

Gerite mit elekrrischer Ubertragung. Bei der Inspektion dieser Gerdte beachten Sie
bitte: |

1. Elektrische Anzeigeinstrumente diirfen nur in Verbindung mit dem Geber ein-
geschaltet bzw. angeschlossen werden.

2. Die Anlage mufl durch Abklemmen des Batteriemassekabels spannungsfrei ge-

macht werden, bevor ein Kabel zur Anlage abgetrennt wird, z. B. beim Ausbau
des Motors oder beim Auswecheln eines elektrischen Gerites.

Sicherung auswechseln

Der Sicherungskasten sitzt links hinter dem Instrumentenbrett. Im Inneren des
Deckels, der nach Losen der Halteschraube abgenommen werden kann, ist angegeben,
welche Stromkreise iiber die einzelnen Sicherungen laufen.

Schlul-Brems-Blinklichter, Kennzeichenbeleuchtung :

Die Schluf-Brems-Blinkleuchten sind links und rechts angeordnet, die Kennzeichen-
beleuchtung ist in einem besonderen Gehiduse in der Mitte des Fahrzeugs untergebracht.
Eine Ausnahme bilden die Holzpritschenwagen. Diese haben auf der linken Seite eine
Schluf-Brems-Kennzeichenleuchte und auf der rechten Seite eine Schluf}-Brems-Leuchte.
Die hinteren Blinkleuchten haben eigene Gehiuse. Versagen die Bremslichter, obwohl die
Glithbirnen in Ordnung sind, so sind die Kabelanschliisse am Bremslichtschalter zu

priifen. Der Bremslichtschalter sitzt unter dem Fahrgestell, am Verteilerstiick des Haupt-
bremszylinders.
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Scheinwerfer .

' Der Wagen ist mit Scheinwerfern ausgeriistet, deren Licht bei Abblendung asym-
metrisch ist.

Scheinwerfereinstellung

A = Lagerpunkt des Reflektors im

Auflenring
B = Einstellschraube
C = Einstellschraube

D = Scheinwerferbefestigung

Wird Schraube B verstellt, schwenkt der Reflektor um die Achse A-C, die im Bild
durch die gestrichelte Linie dargestellt ist. Mit Schraube C erfolgt Schwenkbewegung
um Achse A-B. Zuerst die Hoheneinstellung mit Schraube C, dann Horizontal-Fin-
stellung mit Schraube B vornehmen, anschliefend Héhe nachkorrigieren. Die Einstel-
lung kann nur mit Hilfe einer Einstelltafel oder eines Einstellgerites durchgefiihrt

werden. Die erforderliche Ausriistung steht in der Ford-Werkstatt zur Verfiigung.

Scheinwerfer auswechseln

Schraube D 10sen und den Scheinwerfer aus

.ﬂ.:ﬂ.:&c-.-awl'\.'\.'\. T o Ty
£ e
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o

der oberen Halterung herausheben.
1 = Stecker ﬁ-f’e
2 = Klemmring mit Feder

3 = Kontaktfeder

4 = Lampe mit Fassung

5 = Begrenzungslampe

Stecker abheben, Klemmring durch Linksdrehung aus dem Reflektor 16sen, Lampe
herausheben.

Die Begrenzungsleuchte wird mit Hilfe der am Klemmring befindlichen Kontakt-
feder in ihrer Halterung befestigt und kann nach Entfernen des Klemmringes ebenfalls

herausgenommen werden. Beim Einsetzen der Lampen auf die entsprechenden Aus-
sparungen achten.
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Scheinwerfer .

Blinklicht vorn .
Blinklicht hinten
Standlicht .
Instrumentenbeleuchtung
Kontrollampen .

Deckenlampe .

Schlufllicht .
Schlufllicht fiir Holzpritsche

Blinklicht fiir Holzpritsche .

Bremslicht fiir Holzpritsche
Bremslicht
Kennzeichenleuchten

Laderaumleuchte

Innenleuchten fiir Omnibus .

Gliithlampen

45/40 W
18 W
18 W
4 W
0,6 W
0,6 W
5 W
5 W
10 W
18 W

18 W
18 W
3 W

5 W

2
2
2
3 )
4
1
2
2
2
2
2
3
1
2 5 W

Zweifaden G-522 336
Sotfitte 11550948
Soffitte 11550948
Rohren 11551798
Rohren GOBA-18210-A
Rohren GOBA-18210-A
Soffitte G19T-13465-B
Soffitte G19T-13465-B
Kugel 11554837

Kugel 11550949

Kugel 11550949
Soffitte 11550948
Soffitte G9SA—1 3465-A
Soffitte G19T-13465-B
Soffitte G19T-13465-B

Die Lampen im Mehrfach-Instrument (siehe Schaltplan)

Nr,

B W N =
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Kontrolleuchte

Blinker
Oldruck

Ladestrom

Fernlicht

Farbe

rot
rot
grun

blau






